[ Planersocietat
Mabilitat. Stadt. Dialog.

Larmaktionsplanung (Stufe 3)

der Stadt Geldern

Stadt Geldern

Bereich fiir Stadtentwicklung und Stadtplanung
Issumer Tor 36
47608

Dortmund, im September 2022 www.planersocietaet.de



Seite 2 Larmaktionsplanung (Stufe 3) der Stadt Geldern

Impressum

A Planersocietat
Mobilitat. Stadt. Dialog.

Dr.-Ing. Frehn, Steinberg & Partner
Stadt- und Verkehrsplaner
GutenbergstraRe 34

44139 Dortmund

www.planersocietaet.de

Bearbeitung:
Dipl.-Ing. Thomas Mattner

Moritz Miller M. Sc.

Bei allen planerischen Projekten gilt es die unterschiedli-
chen Sichtweisen und Lebenssituationen aller Geschlech-
ter zu berlcksichtigen. In der Wortwahl des Angebotes
werden deshalb geschlechtsneutrale Formulierungen be-
vorzugt. Wo dies aus Griinden der Lesbarkeit unterbleibt,

sind ausdriicklich stets alle Geschlechter angesprochen.

Planersocietat



Larmaktionsplanung (Stufe 3) der Stadt Geldern Seite 3

Inhaltsverzeichnis

1  Einleitung 5
2  Grundlagen 6
2.1 Zustandige Behorden 6
2.2 Rechtlicher Hintergrund und Mindestanforderungen 7
2.3 Rechtswirkung eines Larmaktionsplanes und Férdermaoglichkeiten fiir MaBnahmen 7
2.4 Geltende Grenzwerte gemaR Artikel 5 ULR 7
3 Uberpriifung des Lirmaktionsplans der Stufe Il 8
3.1  Erfillt der Larmaktionsplan die Mindestanforderungen fiir Aktionsplane? 8
3.2 Wieist der Stand der Umsetzung der MalRnahmen des Larmaktionsplans? 10
3.3 Hatsich die Larmsituation relevant verandert? 13
3.4  Haben sich die rechtlichen Grundlagen verandert? 15
3.5 Zusammenfassende Bewertung 16
4  Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stufe Il auf Stufe Il 17
4.1 Allgemeine Aussagen und Untersuchungsinhalte des LAP 17
4.2 Bewertung der Daten der Larmkartierung 19
4.3 Malnahmen- und Strategien zur Lairmminderung 21
4.4  Ruhige Gebiete 26
5  Offentlichkeitsbeteiligung 27
6  Ausblick 39

Planersocietat



Seite 4 Larmaktionsplanung (Stufe 3) der Stadt Geldern

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1: Anderungen der Verkehrsbelastung auf den Belastungsachsen im Vergleich zum LAP Il ..................... 14
Abbildung 2: untersuchte StraRenabschnitte im LAP der Stufe Il und Stufe Il .........cooovviiiiiiiiiinieeeeeeeen 18
Abbildung 3: Larmbelastung Stralenverkehr, Stufe [l — Lden (LANUV NRW) ....ooioiiiieeiiiieeniieeesiieeesiveeesivee e 20
Abbildung 4: Larmbelastung Stralenverkehr, Stufe Il — Lnight (LANUV NRW) ...ccooviiiiiiiiieeniiee e eeiee e 20

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1: Verdnderung der Betroffenheit nach Pegelklasse, Laen & Lnight «--vveeerrreeemumieimiiiieiniiieeniireeniieeesiieee e 13
Tabelle 2: Vergleich Betroffenheit nach Pegelklassen, Lden und LNight ...........coooiiiiiiiieiiiiiiiiiiieee e 19

Planersocietat



Larmaktionsplanung (Stufe 3) der Stadt Geldern Seite 5

1 Einleitung

Durch die EG-Richtlinie 2002/49/EG (iber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm sind
die EU-Mitgliedsstaaten dazu angehalten worden, den Umgebungslarm durch eine Lirmminderungs-
planung zu verringern und - soweit moglich - zu verhindern. Die Umsetzung der Richtlinie erfolgte in

Deutschland in den §§ 47a-f des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG).

Die Umgebungslarmrichtlinie gibt ein mehrstufiges Verfahren zur regelmaRigen Aufstellung und
Uberpriifung von Liarmaktionspldnen vor. Ab 2007 waren alle HauptverkehrsstraBen mit einer Ver-
kehrsbelastung Gber 6 Mio. Kfz/Jahr und Hauptschienenstrecken mit mehr als 60.000 Ziigen/Jahr zu
kartieren und Larmaktionspléne zu erstellen (Stufe I). Dies erfolgte Giberwiegend in den GroRRstadten
und Ballungsraumen. In der zweiten Stufe wurden die Untersuchungsinhalte dann auf Hauptver-
kehrsstraRen mit einer Verkehrsbelastung von lber 3 Mio. Kfz/Jahr sowie Haupteisenbahnstrecken
mit (ber 30.000 Ziigen/Jahr ausgeweitet. Im Rahmen dieser Stufe Il wurde — mit etwas Verspatung

—im Jahr 2015/16 auch fur die Stadt Geldern ein entsprechender Larmaktionsplan erstellt.

Die Larmkartierung wird in NRW durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz
(LANUV) fir alle Kommunen durchgefiihrt. Die Ergebnisse der darauf beruhenden Aktionsplanung
(Aufgabe der Kommunen) sind dem Land NRW zu tGbermitteln, welches die Informationen an die EU
meldet. Sie sind unter www.umgebungslaerm.nrw.de einsehbar. Die Kartierung der Bahnstrecken
des Bundes und die Aufstellung von Larmaktionsplanen flr den Schienenverkehr wurden an das Ei-
senbahnbundesamt (EBA) Ubertragen. Die Ergebnisse werden vom EBA unter www.eba.bund.de/lap

veroffentlicht.

Alle funf Jahre sind die Kartierungen zu wiederholen und die Larmaktionspldane zu Gberprifen und
fortzuschreiben bzw. bei Bedarf neu aufzustellen. Die Kartierung der Stufe Il erfolgte durch das Land
bereits im Jahr 2017.

In der Stufe Ill der Larmaktionsplanung durch die Kommunen ist zunachst zu priifen, ob sich relevante
Veranderungen den Verkehrslarm betreffend ergeben haben und ob bzw. wie die MaRnahmen des
Larmaktionsplans bisher umgesetzt wurden. Sofern sich keine relevanten Verdnderungen ergaben,
reicht eine Fortschreibung und Aktualisierung des bestehenden Larmaktionsplans; sollten relevante

Anderungen vorliegen, misste der Plan neu aufgestellt werden.

Die Planersocietat wurde beauftragt, eine entsprechend umgebungslarmrelevante Bewertung der
Situation in Geldern durchzufiihren und die Fortschreibung bzw. je nach Erfordernis die Neuaufstel-

lung durchzufiihren.

Dem folgenden Bericht vorweggreifend stellte sich bei der Priifung heraus, dass sich in Geldern keine
relevanten Veranderungen ergaben, die eine Neuaufstellung erforderlich machen wiirden. Der vor-
liegende Bericht stellt folglich — neben der ausfihrlich dokumentierten Priifung — eine Fortschrei-

bung des Larmaktionsplans der Stufe Il auf Stufe Il dar.

Eine erneute Darstellung aller Grundlagen und Rahmenbedingungen ist nicht erforderlich. Bei wei-

terhin giltigen Inhalten wird auf den Larmaktionsplan der Stufe Il verwiesen.
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2 Grundlagen

2.1 Zustandige Behorden

Zustandige Behorde fir die Lirmaktionsplanung
an Hauptverkehrsstraen nach §47e BImSchG:

Stadt Geldern
Gemeindekennzahl: 05154012

Issumer Tor 36
47608 Geldern

www.geldern.de

Ansprechpartner:
Herr Jan Niedling
Planungsabteilung

Tel.: 02831 / 398-372
E-Mail: jan.niedling@geldern.de

Zustandige Behorde fur die Lairmkartierung und Larmaktionsplanung

an Schienen nach §47e BImSchG:
Eisenbahnbundesamt

HeinemannstraRe 6
53175 Bonn

E-Mail: lap@eba.bund.de
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Der vorliegende Bericht zur Stufe 3 der Larmaktionsplanung stellt eine Fortschreibung der Stufe I
dar. Zudem werden die Kartierungsergebnisse der beiden Stufen verglichen und ein Stand lber die
Umsetzung der in Stufe Il genannten MalRnahmen gegeben. Die Kriterien zur Erfillung der Mindest-
anforderung sind im Gutachten zum LAP Il enthalten. Um Doppelungen zu vermeiden wird, wo er-
forderlich, auf den LAP Il verwiesen. Der vorliegende LAP lll ist daher kein komplett eigenstandiges
Gutachten, sondern nur in Verbindung mit dem LAP Il zu betrachten.

2.2 Rechtlicher Hintergrund und Mindestanforderungen

Die rechtlichen Grundlagen, Anforderungen und Methodiken der Larmaktionspléane gemaR Anhang
V der EG-Umgebungslarmrichtlinie wurden im Bericht zum Larmaktionsplan der Stufe Il ausfihrlich
wiedergegeben. Sie sind seit Stufe Il unverandert und werden daher an dieser Stelle nicht erneut
dargestellt.

2.3 Rechtswirkung eines Larmaktionsplanes und Fordermaoglich-
keiten fiir MaBnahmen

Die Larmaktionsplane miissen bei der Neuausrichtung, Fortschreibung und Festsetzung von Flachen-
nutzungsplanen, Bebauungspldnen, Gberoértlichen Raumordnungspléanen und anderen Planen (z.B.
Verkehrsentwicklungsplan, Umweltleitplan) berlicksichtigt werden und gehéren zum notwendigen
Abwagungsmaterial. Eine Planungsverpflichtung, d. h. die Verpflichtung zur Aufstellung eines Bau-
leitplans zur Umsetzung von MaRnahmen aus dem Larmaktionsplan, besitzt die Larmaktionsplanung
nicht (vgl. Website Umgebungslarm NRW; MLUR; MUNLV 2008b).

Die Rechtswirkungen haben sich seit 2015 nicht gedndert und wurden im Larmaktionsplan der
Stufe Il noch tiefergehend erldutert. Weitergehende Informationen zu Forderprogrammen bietet das

Forderportal unter www.umgebungslaerm.nrw.de sowie die Website www.nrwbank.de.

2.4 Geltende Grenzwerte gemaR Artikel 5 ULR

Die geltenden Grenzwerte fir die Larmaktionsplanung wurden seit 2015 nicht weiter verscharft oder
angepasst. Nach dem weiterhin giltigen Runderlass des MUNLV NRW 2008 liegen Larmprobleme in
jedem Fall vor, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern oder anderen schutzwiirdigen Ge-

bduden ein Lden von 70 dB(A) und ein Lnight von 60 dB(A) erreicht bzw. Gberschritten werden.

Im Rahmen der Kartierungs- und Betroffenheitsvergleiche im LAP Geldern wurden die weitergehen-
den vom Umweltbundesamt vorgeschlagenen Ausloseschwellen von 65 dB(A) Lden sowie 55 dB(A)

Lnight zusatzlich miteinbezogen.
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3 Uberpriifung des Lirmaktionsplans der
Stufe I

Aus Anhang V Nr. 1 der Richtlinie 2002/49/EG ergibt sich, dass bei der Uberpriifung sowohl die Durch-
fihrung wie auch die Ergebnisse des vorhandenen Larmaktionsplans zu bewerten sind. Die 3. Stufe
der Larmaktionsplanung sieht folglich die Priifung bzw. Fortschreibung der bisherigen Larmaktions-

planung vor.

Bei der Bewertung wurde sich an dem Priifschema (,,Vermerk zur Uberpriifung des Lirmaktionsplans
der 2. Stufe nach § 47 d Abs. 5 BImSchG*“) des MUNLYV orientiert. Fiir die Uberpriifung der Larmakti-

onsplane kdnnen demnach mindestens folgende Fragestellungen relevant sein:

e Erfullt der bestehende Larmaktionsplan die Mindestanforderungen fiir Aktionsplane nach
Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Planaufstellung)?

e Wieist der Stand der Umsetzung der MalRnahmen dieses Aktionsplans?

e Hat sich die Larmsituation relevant verdandert?
- Emissionen
- Ausbreitungsbedingungen

- Immissionen/Betroffenen
e Haben sich die rechtlichen Grundlagen verandert?

Die Fragen aus dem Priifschema werden in den folgenden Kapiteln beantwortet.

3.1 Erfillt der Larmaktionsplan die Mindestanforderungen fiir
Aktionsplane?

Wurden Larmprobleme und -auswirkungen ausreichend beriicksichtigt?

Der Larmaktionsplan der Stufe Il der Stadt Geldern weist alle laut BImSchG geforderten Inhalte auf

und geht teilweise dartiber hinaus.

Es wurden alle klassifizierten HauptverkehrsstraBen mit Gber 8.200 Kfz/Tag in ihrer Larmwirkung
(Lden und Lnight) berechnet und detailliert bewertet. Das LANUV hat folgende StrafRen kartiert, die

im LAP der Stufe Il untersucht wurden:
e B9, Klever Stralle zwischen der Strafle Im Schwarzbruch und L 480,
e B58, Harttor — Nordwall — Isummer Tor — Weseler StralRe, zwischen L 480 und L 89,
e B58, Venloer StralRe, zwischen L 480 und Stadtgrenze Straelen,

e | 480, Klever StraRe, zwischen K 30 und B 58.
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Zusatzlich wurden weitere StraBenabschnitte im LAP Il freiwillig untersucht:
o L 480, Kapellener StraRe — Konigsberger Strale — Danziger Stral3e,

e GemeindestraRe Ostwall, Geldertor zwischen Issumer Tor und Vernumer Stral3e (jetzt umbe-

nannt in Pariser Bahn)

Auf der linksrheinischen Schienenstrecke Kéln — Kleve — Nijmegen (KBS 495) verkehren weniger als
30.000 Ziige/Jahr, weshalb die Strecke nicht kartierungspflichtig ist.

Andere fur einen Larmaktionsplan relevante Larmquellen lagen in Geldern nicht vor.

Basierend auf der Larmwirkung des StraBenverkehrs und den Betroffenenzahlen wurden Untersu-
chungsabschnitte definiert, klassifiziert und priorisiert. Die Darstellung erfolgte in Steckbriefform.
Somit konnten wirkungseffiziente Aktionsraume fiir MaBnahmen identifiziert und der Handlungsbe-
darf nach Dringlichkeit dargestellt werden.

Die Bewertung der Betroffenheiten anhand der Auslésewerte der Larmpegel Lden und Lnight
erfolgte — neben der Darstellung gemalR der gesetzlich geforderten Klassifizierung (Runderlass
MUNLV 2008: 70/60dB(A)) — zuséatzlich auch unter Heranziehung der weitergehenden Empfehlungen
des UBA (65/55dB(A)).

Erfolgte die Mitwirkung der Offentlichkeit angemessen, rechtzeitig und effektiv?

Die Beteiligung erfolgte gem. § 47d (3) des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG).

Die Offentlichkeit wurde angemessen und rechtzeitig tiber die Erstellung und den Entwurf des Lirm-
aktionsplans durch Offenlage im Rathaus und auf dem Internetangebot der Stadt vom 27.03. bis
04.05.2015 informiert.

Alle dazu eingegangenen Stellungnahmen wurden in einer dem finalen Bericht angehangten Tabelle

dokumentiert, bewertet und je nach Relevanz in der Endfassung des LAP berticksichtigt.

Der Entwurf des Larmaktionsplan mit Schwerpunkt auf den entwickelten MaBnahmen wurde in einer

offentlichen Sitzung des Bau- und Planungsausschusses im Jahr 2015 vorgestellt.

Erfolgten eine klare Federfiihrung und eine ausreichende Kooperation mit den beteiligten Fachbe-
reichen?

Die Analysen sowie die Erstellung des Larmaktionsplans, inklusive der MaRnahmenbildung, erfolgte
in enger Abstimmung mit der Stadtverwaltung. In mehreren und regelmaRigen Terminen wurden
alle wichtigen Ergebnisse, Entwirfe und Vorgehensweisen amteribergreifend besprochen und ab-

gestimmt.

Die Bearbeitung erfolgte durch das Planungsbiiro Richter-Richard sowie die akustischen Berechnun-

gen durch das Biiro Heine + Jud Ingenieurbiiro fiir Umweltakustik aus Dortmund.
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Wurden die erforderlichen Stellungnahmen zugeleitet und einbezogen?

Parallel zur Offentlichkeitsbeteiligung und Biirgeroffenlage erfolgte die Beteiligung aller relevanten
Trager o6ffentlicher Belange (T6B). Den Tragern wurde dazu der Entwurf des Larmaktionsplans, inkl.
der MaBnahmenliste zugesandt. Die Beteiligung erfolgte in Form schriftlicher Stellungnahmen. Alle
eingegangenen Stellungnahmen wurden in einer dem finalen Bericht angehangten Tabelle dokumen-
tiert, bewertet und je nach Relevanz in der Endfassung des LAP sowie in der MaBnahmenempfehlung
berticksichtigt.

Wourde der Plan validiert, verabschiedet oder unterzeichnet? Durch wen und wann?

Der finale Larmaktionsplan wurde vom Rat der Stadt Geldern am 18. Juni 2015 in &ffentlicher Sitzung

einstimmig beschlossen.

Gibt es eine Zusammenfassung (max. 10 Seiten) mit Angaben, wo der vollstindige Aktionsplan, die
Protokolle der Beteiligungen etc. veréffentlicht sind?

Die Stadtverwaltung Geldern hat im Rahmen der Ubermittlung der Lirmaktionsplanung an das Land

Nordrhein-Westfalen alle relevanten Inhalte mittels Online-Formular libersendet.

Zudem ist der Larmaktionsplan (inkl. Gutachten, MalRnahmen und Synopse der Beteiligungseinga-

ben) 6ffentlich im Internetangebot der Stadt Geldern einsehbar:

https://www.geldern.de/c1257213002e05dc/files/lap geldern 22062015.pdf/Sfile/lap gel-
dern 22062015.pdf?openelement (Link auf Aktualitat geprift am 25.01.2022)

3.2 Wieist der Stand der Umsetzung der MaBnahmen des Larm-
aktionsplans?

Konnten die im Aktionsplan vorgesehenen MaBnahmen umgesetzt werden?

Es wurden bislang wenige, abschnittsbezogene MaRnahmenempfehlungen aus dem LAP Il realisiert.
Mehrere MaBnahmen sind in Planung bzw. im Bau, sodass mit einem Wirkungseffekt bis zur nachs-

ten Stufe IV der Larmaktionsplanung (ca. 2023/24) gerechnet werden kann.

Anzumerken ist, dass nahezu alle baulichen und ordnungsrechtlichen MalRnahmen auf Straen mit
prioritarer Larmrelevanz, die im LAP Il empfohlen wurden, in der Zustandigkeit des Landesbetriebs
StraBen NRW liegen (z. B. Autobahnen und Landesstraflen). Auf die Umsetzung dieser MaRnahmen
hat die Stadt Geldern (Verwaltung und Politik) daher nur bedingt Einfluss.

Im Folgenden werden die realisierten bzw. begonnenen oder bereits geplanten Mallnahmen des LAP
Il beschrieben. In den beigefligten Steckbriefen (vgl. Kapitel 4.3) wird der Umsetzungsstand der MaR-

nahmen des LAP Il auf den belasteten Streckenabschnitten kurz dargestellt.
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Umsetzung allgemeiner, strategischer MaRhahmenempfehlungen des Lirmaktionsplans:

e Beriicksichtigung des Lirmschutzes in der Bauleitplanung (z. B. Flichenneudarstellungen/-
anderungen in Bauleitplinen wie OPNV-Anschluss, Mischnutzung, Innenentwicklung, Ver-
kehrsarme Planung, etc.):

Die Stadt Geldern beriicksichtigt die Belange des Ldrmschutzes gemdf8 den gesetzlichen Vor-
gaben und dem (iblichen Abwdgungsgebot in ihren Planungen (z. B. Bebauungspldne). Der
Ldrmaktionsplan nahm bislang keine besonders gewichtete Rolle bei bauleitplanerischen Ent-

scheidungen ein.

Umsetzung abschnittsbezogener MakRnahmenempfehlungen des Lirmaktionsplans:

Malnahmenempfehlungen des LAP, die z. B. eine Reduzierung der zuldssigen Fahrgeschwindigkeiten
oder den Einsatz spezieller, larmmindernder Fahrbahnbeldge beinhalten, wurden bislang kaum rea-
lisiert. Lediglich im Bereich Krefelder StraRe — Geldertor wurden Anderungen umgesetzt bzw. sind in
Planung:

e Krefelder StraBe — Geldertor

- Erneuerung der Deckschicht erfolgte bislang in geringem Umfang an der Krefelder Stralle auf
Hohe der Zufahrt zum Aldi/Am Olberg. Weitergehend soll dies voraussichtlich in 2022 in den
beiden weiteren Abschnitten zwischen Duisburger Stralle und Zufahrt Friedhofsparkplatz erfol-
gen.

- Querungssicherungen sind auf Hohe Krefelder StralRe 12-16 hergestellt wurden (keine Mal3-
nahme des LAP, jedoch mit temporeduzierender Wirkung).

- Die Kreuzung Geldertor/GelderstraRe/Ostwall/Stidwall wurde mit Errichtung eines Kreisver-
kehrs umstrukturiert.

- Die Erneuerung der Deckschicht im Bereich Geldertor ist fiir 2023 vorgesehen.

Enthéalt der LAP MaRnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete? Sind diese niitzlich und aktuell?

Der Larmaktionsplan der Stufe Il weist keine ruhigen Gebiete in Geldern aus. Unter Anwendung einer
abschatzenden Methode zu benétigten Freiflachen auRerhalb der Randbereiche der Larm-kartierung
und Analyse topografischer Karten wurden keine ruhigen Gebiete auf dem Land der Stadt Geldern

oder gemeindelbergreifend identifiziert. Die Einschatzung ist weiterhin giltig.

Wurden planungsrechtliche Festsetzungen in anderen Planungen und/oder von anderen Planun-
gen beriicksichtigt?

Andere Planungen auf dem Gebiet der Stadt Geldern bericksichtigen von sich aus bereits die Belange
des Larmschutzes im Rahmen der einschlagigen gesetzlichen Vorgaben (z. B. in der Bauleitplanung).
Der Larmaktionsplan hatte mit seinen Aussagen bislang keinen direkten Einfluss auf Vorgehenswei-
sen im Planungsalltag anderer Amter oder Institutionen in Geldern.

Aussagen und MalRnahmenempfehlungen des Larmaktionsplans wurden aber in Analysen und bei
der Erstellung anderer Planwerke und Konzepte berlicksichtigt (z. B. im Nahmobilitdtskonzept). Ak-
tuell wird ein nachhaltiges Stadtentwicklungskonzept erstellt, welches u.a. auch die Aussagen des

Larmaktionsplans beriicksichtigt.
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Enthalt der bisherige Aktionsplan Angaben zur langfristigen Strategie zur Lirmminderung in der
Kommune? Sind diese niitzlich und noch aktuell?

Der Larmaktionsplan beinhaltet den Vorschlag einer langfristigen Strategie zur Deckschichterneue-
rungen mit larmminderndem Asphalt im Stadtgebiet. Strallenbauliche MaRnahmen, die nicht kurz-
oder mittelfristig umgesetzt werden kdnnen, sollen sinnvoll priorisiert werden (Dringlichkeit, Fahr-
bahn-zustand, geplante Umgestaltungen etc.). Eine zusammenhdngende Strategie wird derzeit je-
doch nicht verfolgt, vielmehr wird larmmindernder Asphalt an ausgewdhlten StraBen eingebaut, die
der LAP benennt.

Zudem wird eine Umstufung zwischen der bisherigen Ortsdurchfahrt B 58 und der bestehenden stad-
tischen Umfahrungsroute einschlielRlich der LandesstraRe angestrebt, um die Belastung der Orts-
durchfahrt zu verringern. Um eine verkehrswirksame Umverteilung der Kfz-Strome zu erreichen, sind
weitergehende straBenverkehrsrechtliche und stralenbauliche Widerstéande auf dem zu entlasten-
dem StralRenabschnitt erforderlich und auf der UmfahrungsstralRe abzubauen.

Die Umstufung konnte bislang nicht erfolgen, wird aber weiter angestrebt und als eine wichtige MaR-
nahme zur Verkehrsberuhigung der belasteten StraRenziige angesehen. Dazu wurde parallel zur Er-

stellung des LAP lll eine Studie zur Berechnung der Larmwirkung durch die Stadt beauftragt.

Welche Hemmnisse und Optimierungsmoglichkeiten werden gesehen?

Das groRte Hemmnis bei der Realisierung der Deckschichterneuerungen und der Umwidmung der
B58 besteht in der fehlenden Zustandigkeit der Stadt bei Eingriffen im Gbergeordneten Strallennetz.
Die Zustandigkeit liegt GUberwiegend bei anderen Baulasttragern. Deren Beurteilung der Larmsitua-
tion erfolgt nicht mittels des in Larmaktionsplanen Ublichen Verfahrens (VBUS), sondern lber die
Vorgaben nach RLS-90 bzw. -19. Diese beiden Verfahren werden (wie auch im Rahmen der Stellung-
nahmen angemerkt) als nicht bzw. nur bedingt vergleichbar genannt, so dass zunachst eine weitere
Uberpriifung der Lirmbelastung durchgefiihrt werden muss. Die Abwégung und Priorisierung der
MalRnahmen féllt seitens der Baulasttrager dann zumeist anders aus, als es aus Sicht des Larmakti-
onsplans beurteilt wurde. Ubergeordnete Baulasttrdger wie Bund, Land oder Kreis miissen ihre Mit-

tel auf eine Vielzahl betroffener Kommunen aufteilen und in der Dringlichkeit abwéagen.

Haben sich durch den Aktionsplan Veranderungen bei den Larmproblemen und Larmauswirkungen
ergeben?
Es sind keine Veranderungen beziiglich des StraBenlarms bekannt, die sich auf den Larmaktionsplan

zurtckfihren lassen.

Hat sich durch den Aktionsplan die Zahl der betroffenen Personen, Wohnungen, Schulen und Kran-
kenhauser oder die GroRe der betroffenen Flachen relevant verdndert?

Im Vergleich der Kartierungen und Betroffenenzahlen aus dem LAP Il und der Kartierung der Stufe Il
wird deutlich, dass es vor allem in den starker durch Stralenlarm belasteten Gebieten (Lden 70-65
dB(A)) Zunahmen in bebauten Bereichen gibt. Die Anzahl der Betroffenen ist hier von 99 auf 221

angestiegen.
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Die Anderungen beruhen zu einem Teil aber sicherlich auch auf methodischen Aktualisierungen und
Verfeinerungen der Berechnungsgrundlagen (z. B. des Geldnde- und Gebdudemodells). Hauptsach-
lich ergeben sie sich allerdings durch Verdanderungen der Verkehrsstarken und Schwerverkehrsmen-
gen, insbesondere auf der B58 im Abschnitt Weseler Stralle und Issumer Tor ist der Schwerverkehrs-
anteil angestiegen. Zusatzlich lasst sich der Anstieg auch mit Bevolkerungszunahmen in den dicht
besiedelten Gebieten entlang der HauptstralRen erklaren.

In den Pegelklasse <65 dB(A) gibt es im Gegensatz leichte Abnahmen der Betroffenenzahlen.

Schulen und Kindergarten sind in Geldern aktuell nicht starker belastet als 2015. Die in Tabelle 1
dargestellten hoheren Betroffenheiten fiir Krankenhduser beruhen auf einer Aktualisierung des Ge-
bdudemodells in den Berechnungsgrundlagen des LANUV. Bestehende Gebdudekomplexe sind nun
in deutlich mehr Gebaudeteile aufgeteilt worden, die irrefiihrend alle als eigenes Krankenhaus in die
Bilanz einflieRen. Fasst man die Gebdude zu Standorten zusammen, ergeben sich keine nennenswer-
ten Veranderungen in der Larmbelastung bei den untersuchten Einrichtungen — weder positiv noch
negativ.

Bei dem zusatzlich nachts betroffenen Krankenhausstandort handelt es sich um das Geb&dude an der
Flrstenberger Str. 1. In den Gebdudedaten ist in den Daten des LANUV die Nutzung Krankenhaus

angegeben, es handelt sich um eine Tagesklinik (das Heilpddagogische Zentrum Geldern des LVR).

Die folgende Tabelle veranschaulicht die Veranderungen der Betroffenheit im Vergleich zur Kartie-
rung 2015 (Stufe Il mit Stufe Ill). Die absoluten Werte sind in Tabelle 2 auf Seite 19 abzulesen.

Tabelle 1: Verdnderung der Betroffenheit nach Pegelklasse, Lgen & Lnight

L gen dB(A) >50 — <55 >55 — <60 >60 — <65 >65 — <70 >70—<75 >75

Flachen [in km?] - +0,8 - +0,2 - +/-0
Betroffene - -29 -21 +17 +122 -2
Wohnungen - -24 - +65 - -1
Schulen - +/-0 - +/-0 - +/-0
Krankenhduser - +1 - +2 - +/-0

L nige dB(A) >50 — <55 >55-<60 | >60-<65 >65-<70 | >70-<75

Flachen [in km?] -

Betroffene -23 +20 +118 +3 +/-0 -

3.3 Hat sich die Larmsituation relevant verandert?

Wurden zusatzliche/andere StraRenabschnitte kartiert? Sind StraBenabschnitte weggefallen?

Die offizielle Larmkartierung seitens des Landes beinhaltet zusatzlich zu den im LAP Stufe Il betrach-
teten StraRen, die L 361 zwischen Stadtgrenze Straelen und der Walbecker StraRe. Hierzu sind im
LAP 1l keine Aussagen getroffen worden. Entlang des Abschnitts liegen jedoch fast ausschlief3lich

landwirtschaftlich genutzte Flachen. Es gibt lediglich ein Gebadude, welches einer Belastungsgrenze
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von > 65 dB (A) ausgesetzt ist. Die im LAP Stufe Il betrachteten Belastungsachsen haben sich somit
nicht gedndert.

Streckenabschnitte der freiwilligen, zusatzlichen Betrachtung im LAP Il wurden in der Landeskartie-
rung der Stufe Ill nicht beriicksichtigt, sie wurden jedoch bereits im LAP Il getrennt betrachtet.

Liegen relevante Anderungen in den Verkehrsbelastungen vor?

Fir den Vergleich der Verkehrsmengen auf den zu untersuchenden Strallen in Geldern wurden die
Daten aus der Bundesverkehrswegezahlung 2015 verwendet. Diese wurden auch durch das Land
NRW (LANUV) fir die aktuelle Larmkartierung der Stufe Il verwendet. Die Verkehrsbelastungszahlen
zum Stand des LAP Stufe Il liegen lediglich zu den Belastungsachsen als Vergleichswerte vor.

Auf der B58 hat die Verkehrsbelastung teilweise stark zugenommen. Der DTV stieg auf dem Stre-
ckenabschnitt B58 Nordwall (Harttor - Issumer StraBe) um ca. 19%.

Auf den Streckenabschnitten B58 Weseler StraRe (Danziger StraRe - Boeckelter Weg) und Issumer
Tor (Nordwall - Boeckelter Weg) hat sich hingegen der Schwerverkehrsanteil ungefdhr verdoppelt.
Die Larmbelastung (Lden) stieg rechnerisch dort um knapp 2 dBA.

Eine wahrnehmbare Anderung der Larmbelastung ist allerdings erst ab einer Verdopplung der Ver-
kehrsmenge bzw. einer Zunahme um ca. 3 dBA zu erwarten.

Abbildung 1: Anderungen der Verkehrsbelastung auf den Belastungsachsen im Vergleich zum LAP II
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Im Jahr 2022 wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Klever Stralle ( K17) im Abschnitt
zwischen Kélner StraRe und MartinistraBe (K 30) von 70 auf 50 km/h reduziert.
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Sind relevante Verdnderungen bei anderen Larmquellen im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie
eingetreten?

Veranderungen bei anderen Larmquellen auBer dem StraBenverkehr sind nicht bekannt.

Hat eine gednderte Bebauungsstruktur die Schallausbreitung relevant verandert?

Die Bebauungsstruktur wurde entlang der larmrelevanten StraBenabschnitten nicht maRgeblich ver-
andert. Es wurden keine groRReren Neubaugebiete im Einfluss dieser Bereiche erschlossen, die Stra-

Renlarm abschirmen oder zurlickwerfen kénnten.

Im Jahr 2019 wurden entlang der Kénigsberger Stralle zwischen Niers und Breslauer StralRe ein Wall
und Larmschutzwande (Hohe: 4 m) errichtet. Weitere Larmschutzbauwerke wurden seit Aufstellung
des Larmaktionsplans keine errichtet oder verandert.

Insgesamt beinhalten die Gebdudedaten der Kartierungsmodelle seit Aufstellung der letzten Kartie-
rung Verbesserungen der Detailscharfe, was zu einer weiteren Genauigkeit der Lirmberechnungen

mittels des Lirmmodells fihrt.

Eine Neuaufstellung des Larmaktionsplans wird aufgrund des recht geringen Umfangs der Verande-
rungen jedoch nicht erforderlich, besonders vor dem Hintergrund, der bereits in diesem Jahr zu ver-

offentlichen Kartierung der Stufe IV, die ihrerseits weitere Aktualisierungen beinhalten wird.

Ein Vergleich der durch Larm betroffenen Personen- und Gebdudezahlen wurde zuvor angefiihrt
(Tabelle 1 auf Seite 13) und findet sich auRerdem in absoluten Zahlen in Tabelle 2 auf Seite 19.

Wourden weitere passive LirmschutzmaBnahmen (z.B. Schallschutzfenster) umgesetzt?

Zum Einsatz von passiven LarmschutzmaBnahmen (auf privater Seite) liegen keine Informationen
vor. Die meisten Bebauungsplane in Geldern beinhalten jedoch Festsetzungen zum passiven Larm-
schutz, sofern sie an gréRere Stralen angrenzen. Zusatzliche Forder- oder Informationsaktivitaten,

die Uber die Ublichen Informationsangebote hinausgehen hat die Stadt Geldern nicht angeboten.

Haben sich Einwohnerzahlen bzw. die Anzahl von Larm betroffener Personen relevant geandert?

Die Einwohnerzahl der Stadt Geldern hat sich seit dem bericksichtigten Stand des LAP Il leicht er-
hoht. Im LAP der Stufe Il wurde die Einwohnerzahl zum 31.12.2011 mit 32.889 angegeben. Zum
31.12.2016 hatte sich die Einwohnerzahl auf 33.778 erhoht (Quelle: Bevolkerungsangaben laut
it.nrw). Nur ein Teil dieser Menschen lebt in den akut durch Verkehrslarm der untersuchten StralRen-

abschnitte belasteten Bereiche.

3.4 Haben sich die rechtlichen Grundlagen verandert?

Gab es Anderungen in den rechtlichen Grundlagen der Stadt (z.B. B-Pline, F-Pline, Gebietsauswei-
sung)? Haben diese Anderungen wesentliche Auswirkung auf die Bewertung der Lirmsituation?
Sind sie relevant fiir die Larmaktionsplanung?

Larmrelevante Anderungen in den rechtlichen Grundlagen, die das Gelderner Stadtgebiet betreffen,

liegen nicht vor.
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Gab es Anderungen der rechtlichen Grundlagen (EU, Bund, NRW) - z.B. CNOSSOS bei 4. Runde, die
Auswirkungen auf die Lirmsituation haben (Fahrverbote/Baurecht/16. BImSchV...)? Sind sie rele-
vant fiir die Lirmaktionsplanung?

Relevante Anderungen in den rechtlichen Grundlagen und Berechnungs- oder Bewertungsverfahren
wurden seit Aufstellung des letzten Larmaktionsplans nicht vorgenommen. Dies wird voraussichtlich
erst in Stufe IV der Fall sein.

3.5 Zusammenfassende Bewertung

Die meisten der im Larmaktionsplan Stufe Il empfohlenen MaBnahmen wurden bislang nicht umge-
setzt. Unter anderem ist dies dem Umstand geschuldet, dass die relevanten Strallenabschnitte sich
haufig nicht in der (alleinigen) Tragerschaft der Stadt Geldern liegen.

Teilweise hat sich das Verkehrsaufkommen und auch der Schwerverkehrsanteil auf den Hauptstra-
Ren erhoht, was jedoch nicht zu signifikanten Steigerungen der berechneten Larmbelastungen ge-
fUhrt hat. Gebaudestrukturen und Siedlungskorper entlang der zu prifenden StralRen wurden nicht

maRgeblich verdandert.

Rechtliche Grundlagendnderungen haben sich seit Aufstellung des LAP Il bis zur Stufe Il ebenfalls

nicht ergeben.

Die Vergleiche der Larmkartierung und Bilanzierung zwischen Stufe Il und Il zeigen, dass sich keine
groReren Veranderungen der Betroffenheiten ergeben haben und somit eine komplette Neuaufstel-
lung des LAP nicht erforderlich ist. Zudem ist anzumerken, dass bereits in den kommenden Jahren
die Larmaktionsplanung der Stufe IV ansteht. In deren Rahmen werden sich voraussichtlich metho-
dische Veranderungen in der Kartierung und Bilanzierung ergeben, was dann das Erfordernis einer

erneuten Berechnung und detaillierteren Betrachtung der Aktionsplanung mit sich bringen kdnnte.

Eine Aktualisierung der Daten im Sinne einer Fortschreibung des Lirmaktionsplans der 2. Stufe ist
somit zum jetzigen Zeitpunkt ausreichend.
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4 Fortschreibung des Larmaktionsplans der
Stufe Il auf Stufe Il

Im Rahmen der Fortschreibung wurde die Larmkartierung und -bilanzierung aktualisiert.

Die empfohlenen MalRnahmen und Strategien zur Minderung der Lirmbetroffenheit aus dem LAP Il
stehen zur Umsetzung noch grolStenteils aus und sind weiterhin giiltig, sofern dies nachfolgend nicht
anders benannt ist. Auf eine Aktualisierung der Detailbetrachtung der StraBenabschnitte in Steck-

briefform und Neuberechnung der dortigen Larmkennziffern und Priorisierungen wurde verzichtet.

Grundsatzlich ergaben sich bislang keine relevanten Veranderungen, die zusatzliche, kurzfristige
MaBnahmen erforderlich machen wirden. Ferner sind die Wirkungen der méglichen Umwidmung
der Danziger StraRRe und Konigsberger als Umgehungsstralle bis zur nachsten Stufe der Larmaktions-

planung abzuwarten und die Belastungssituation dann neu zu bewerten.

Alle Aussagen des Larmaktionsplanes der Stufe Il (Beschluss vom 18.06.2015) zum Allgemeinen Teil
(z. B. Untersuchungsgebiet, Larmquellen, rechtlicher Hintergrund, Berechnungsmethodik, geltende
Grenzwerte) und zu den empfohlenen MaRRnahmen und Handlungsstrategien behalten — sofern hier

nicht anders genannt —ihre Gultigkeit.

4.1 Allgemeine Aussagen und Untersuchungsinhalte des LAP

4.1.1 Beschreibung des Ballungsraums und der Lairmquellen

Die Stadt Geldern liegt am Niederrhein und ist kreisangehdrige Stadt des Kreises Kleve. Mit mittler-
weile knapp 35.000 Einwohnern? ist sie die zweit groRte Stadt im Kreis. Sie grenzt im Westen an die

Gemeinden Venlo und Bergen in den Niederlande. Das Gelderner Stadtgebiet ist rd. 97 km? groR.

Die Stadt gliedert sich in acht Ortschaften. Den heutigen siedlungsstrukturellen Stadtkern bilden v.
a. die Ortschaften Geldern und Veert, die einen weitgehend zusammenhangenden Siedlungskorper

darstellen.

Auch wie bereits in den Stufen 1 und 2 der Larmaktionsplanung ist die Stadt Geldern entsprechend
des § 47b BImSchG als Nicht-Ballungsraum einzustufen. Daher sind bei der Larmkartierung und Larm-

aktionsplanung lediglich die Hauptverkehrsstrallen zu beriicksichtigen.

1Stand 2022, Quelle: Stadt Geldern
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4.1.2 Larmquellen

HauptverkehrsstraBen

Auf die Stadt Geldern einwirkende Hauptlarmquellen sind HauptverkehrsstraRen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von tber 8.200 Kfz pro Tag bzw. 3.000.000 Kfz pro Jahr. Die Verkehrsmengen der
jeweils am starksten belasteten StraRenabschnitte der betroffenen StraRen kdnnen der nachstehen-
den Tabelle entnommen werden:

Es wurden die folgenden Abschnitte kartiert (siehe Abbildung 2)

e B 9Klever Stralle, zwischen Stadtgrenze Kevelaer und K 17

B9 Kolner StraRe zwischen Stadtgrenze Kerken und L 478

e B 58 Harttor — Nordwall — Issumer Tor — Weseler Stral3e zwischen L 480 und L 89

e B 58 Venloer Stralle, zwischen L480 und Stadtgrenze Straelen

e L 361 Wachtendonker StralRe zwischen Stadtgrenze Straelen und Walbecker StralRe
e | 480 Klever StralRe, zwischen K 30 (Martinistrafle) und B 58

Die freiwillig zusatzlich untersuchten Streckenabschnitte aus dem LAP Il werden nicht erneut im LAP
Il berticksichtigt, sondern separat nach RLS-19 untersucht.

Im Vergleich zu den Daten der Stufe 2 sind die Werte auf den am starksten belasteten Abschnitten
der B 58 von ca. 12.000 auf 14.300 Kfz/Tag angestiegen. Die Hochstwerte der StraRenabschnitte der
L 480 haben sich von 11.200 auf 10.600 Kfz/Tag verringert.

Abbildung 2: untersuchte StraRenabschnitte im LAP der Stufe Il und Stufe IlI
(gelbe Abschnitte wurden im LAP der Stufe Il nicht untersucht)
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Haupteisenbahnstrecken

Auf der linksrheinischen Schienenstrecke Kéln — Kleve — Nijmegen (KBS 495) verkehren weniger als
30.000 Ziige/Jahr, weshalb die Strecke nicht kartierungspflichtig ist.

Andere Lirmquellen

Andere Larmquellen (IVU-Anlagen, Hafen und Flughafen), die im Rahmen der Larmaktionsplanung

untersucht werden missen, liegen in Geldern nicht vor.

4.2 Bewertung der Daten der Larmkartierung

4.2.1 Betroffenenanalyse

Die Darstellung der Larmpegel erfolgt in strategischen Larmkarten nach Anhang VI Umgebungslarm-
richtlinie. Unter http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/stufe3/ sind auf der Internetseite
des Ministeriums fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz des Landes Nordrhein-
Westfalen die Unterlagen der Larmkartierung abrufbar. Die Larmkarten der 3. Runde wurden mit
Daten aus 2016 berechnet, sie zeigen lber das Jahr gemittelte Larmpegel. Die Larmkarten sind

Grundlage fur die Larmaktionsplanung.

Tabelle 2: Vergleich Betroffenheit nach Pegelklassen, Lden und Lnight

Lden dB(A) Gleich >55-<60  >60— <65 |-

Flachen LAP 2

lin km’] -—— h_-
__ _

LAP 2
e -__dh_-
Kranken- LAP 2
Lnight dB(A) >50 — <55 | >55-<60 | >60-<65 | >65-<70 | >70-<75

LAP 2

*  Ander F(]rstenberger Str. 1 ist in den Gebaudedaten die Nutzung als Krankenhaus ausgewiesen, was bei der zurtickliegenden
Kartierung noch nicht der Fall war. Tatsachlich handelt es sich um eine Tagesklinik des LVR.

Die folgenden Karten zeigen die in Stufe Il berechnete Larmbelastung der StraRen auf dem Stadtge-

biet fiir den 24-Zeitraum Lden sowie den Nacht-Zeitraum Lnight.

Planersocietat



Seite 20 Larmaktionsplanung (Stufe 3) der Stadt Geldern

Abbildung 3: Larmbelastung StraBenverkehr, Stufe Il — Lden (LANUV NRW)
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4.2.2 Bewertung der Lairmkartierung und -bilanzierung

Bei den Betroffenenzahlen sind leichte Zunahmen in den kritischen Bereichen tGber 65 dBA festzu-

stellen, wahrend die Betroffenheiten der niedrigeren Pegelstufen gesunken sind.

Diese Zunahme des Verkehrslarms kdnnte von den gestiegenen Verkehrsmengen herriihren, ist al-
lerdings noch nicht als kritisch zu benennen. Der Fortgang dieser Entwicklung sollte jedoch im Rah-
men der kommenden Kartierung und Aktionsplanung der Stufe IV erneut begutachtet werden. Sollte
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sich die Steigerung der Betroffenenzahlen erneut erhdhen, ist eine Anpassung der MalRnahmen und

Strategien anzuraten bzw. deren Umsetzung forciert anzustreben.

Die Anzahl der betroffenen Einwohner bzw. Schulen und Krankenhduser wurde mittels neuer Kartie-
rungsgrundlagen aktualisiert. Hier ergeben sich — mit Ausnahme von Gebdudegrunddatenbedingten

Anderungen — keine relevanten Betroffenheitsverdnderungen.

4.3 MalBnahmen- und Strategien zur Lirmminderung

Grundsatzlich behalten alle noch nicht realisierten MaRnahmen- und Strategieempfehlungen des
LAP Il ihre Glltigkeit. Sie wurden dort ausfiihrlich beschrieben.

Dies gilt insbesondere fiir die allgemeinen Aussagen zur Wirkung von moglichen MaBnahmen und zu
den mittel- bis langfristigen Handlungsstrategien (Kapitel 9.1 und 10 im LAP Stufe II). Insbesondere
zur Reduzierung des Kfz-Verkehrsaufkommens spielen sie eine bedeutende Rolle fir die Lirmminde-
rung. Vor allem von Bedeutung sind weiterhin die MaRnahmen zur Senkung der Belastung auf der
Ortsdurchfahrt der B 58 und die weitere Umlenkung des (Durchgangs-)verkehrs auf die Achse L 480
Kapellener StraBe — Konigsberger Stralle — Danziger StraRe, sowie die damit zusammenhangende
Umstufung der StraBenziige. Entscheidend werden jedoch auch flankierende MaRnahmen (stralRen-
verkehrsrechtliche und strallenbauliche Widerstdnde) auf zu entlastenden den Ortsdurchfahrten
sein. Diese werden in dieser Fortschreibung nicht im Einzelnen wiederholt, zudem wurden und wer-

den dazu parallel weitere Untersuchungen durchgefiihrt.

Die MaRnahmenempfehlungen des LAP Il fiir die konkreten Teilabschnitte (Kapitel 9.2— inkl. der Teil-
aktionsplane in Steckbriefform) wurden bislang nur in geringem Umfang realisiert (vgl. Kapitel 3.2 in
diesem Bericht). Es ist daher weiterhin davon auszugehen ist, dass dieselben Abschnitte in ihrer Pri-

orisierung relevant sind. Die MaRnahmenempfehlungen behalten ihre Giltigkeit.

4.3.1 Larmrelevante Planung in Geldern

Die Stadt Geldern hat seit Beschluss des Larmaktionsplans weitere Planungen und Konzepte verof-
fentlicht, deren MalRnahmen- und Zielvorschlage Auswirkungen auf die Larmentwicklung (insbeson-

dere des StraBenverkehrs) in der Stadt haben.

Neu hinzugekommen sind:
e OPNV-Entwicklungsplan / kommunaler Nahverkehrsplan (2018)
e die Vervollstandigung des Rad- und FuRwegenetzes (2018-2019)
e nachhaltiges Stadtentwicklungskonzept (in Aufstellung)

e Bericksichtigung von Larmaspekten in der Bauleitplanung (laufend)
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4.3.2 Fortschreibung der MaBnahmen aus dem LAP der Stufe Il

Der LAP Stufe Il stellt in detailreichen Steckbriefen die StraRenabschnitte mit den starksten Betrof-

fenheiten dar. Im Rahmen der Fortschreibung wurden die Kennwerte der Steckbriefe mit den aktu-

ellen Kennzahlen ergédnzt und im Folgenden der Umsetzungsstand der empfohlenen MalRnahmen

wiedergegeben:

Verkehrs- und Larmbelastungen

Kartengrundlage: COengase-DE / BKG 2020 =

Lkw-Anteil max. Fassaden-
DTV V,
Tag/Nacht N pegel [dB(A)]
[Kfz) [km/h]
(%] L den L night
LAP I 12.044 3,8/4,3 50 70,1 60,2
LAP 1l 14.310 4,8/5,6 50 71,4 62,5
Diffe-
+2.266 +1/+1,3 - +1,3 +2,3
renz

MaRnahmenvorschlag aus LAP Il

Umsetzungsstand und
Empfehlung

Erneuerung der Deckschicht mit larmmindernder Asphaltdeckschicht auf ganzer Lange

Reduzierung zulédssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h

nachtliches Lkw-Verbot

Markierung von Langsparkreihen

Verengung an Niers-Querung

zugunsten der Fahrbeziehung Nordwall->Westwall

Priifung einer Anderung der Umlaufphasen im Knotenpunkt Harttor/ Nordwall/ Westwall

Bislang erfolgte keine Um-
setzung der MalRnahmen.
Die Empfehlungen werden

weiter aufrechterhalten.

& v einng

Verkehrs- und Larmbelastungen

©, y ¢ ne
Kartengrundlage: ©XGeoasis-DE / 8KG 2020 Yy L erisua

Lkw-Anteil max. Fassaden-
DTV \Y
Tag/Nacht ! pegel [dB(A)]
[Kfz] (km/h]
[%] L den L night
12.04
LAP 11 4 3,8/4,3 50 69,7 60,7
12.46
LAP 11l 0 7,4/9.2 50 71 62,4
Diffe-
+416 +3,6 / +4,9 - +1,3 +1,7
renz

MaRnahmenvorschlag aus LAP Il

Umsetzungsstand und
Empfehlung

Erneuerung der Deckschicht mit Iarmmindernder Asphaltdeckschicht auf ganzer Lange

Anderung der Fahrbahnmarkierung; freier Rechtsabbieger von Stettiner StraRe in &stl.

Weseler StraRe; LSA-Anpassung; Riickbau der westlichen Einmiindung Weseler StralSe

Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h

Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot; Anlage Schutzstreifen; Ergdnzung Baumbe-

stand (Allee); Ausbau Haltestelle Flrstenberger Str. (Kap); Anlage begriinte Verkehrsinsel

Bislang erfolgte keine Um-
setzung der MalRnahmen.
Die Empfehlungen werden

weiter aufrechterhalten.
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Ausbau Kreisverkehr Weseler StraRe/ Issumer Tor/ Boeckelter Weg

RN
£

S Gy,
Kartengrundioge: ©GeoBoss DE | BKS 2020

C 5 - Verkehrs- und Larmbelastungen

Wass( 2 Lkw-Anteil max. Fassaden-

AT 3 DTV vV,

% Tag/Nacht N pegel [dB(A)]
[Kfz] [km/h]
[%] L den L night
y LAP II 12.044 3,8/4,3 50 72 63,1
= LAPIIl | 12.460 74/9,2 50 73,4 64,7
% ] Diffe-
“ " +416 +3,6 /+4,9 - +1,4 +1,6
& z = renz

MaRnahmenvorschlag aus LAP Il

Umsetzungsstand und
Empfehlung

Erneuerung der Deckschicht mit larmmindernder Asphaltdeckschicht

Reduzierung zulassige H

dchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h

Nachtliches Lkw-Verbot

Nach Abstufung der StralRe Issumer Tor ganztagiges Lkw-Verbot

Bislang erfolgte keine Um-
setzung der MalRnahmen.

Die Empfehlungen werden

Aufgabe der Parkreihe auf der Nordseite zugunsten eines breiteren Gehwegs

weiter aufrechterhalten.

Verbreiterung der Langsparkstdande auf der Stidseite

Steer
INEE
o

“'\ \ \ () 3‘

| ' ©
Kartengrundlage: EiGeoBasis DE / BKG 2020

2) — 8 Verkehrs- und Lirmbelastungen
_ ho Lkw-Anteil max. Fassaden-
11097 \ E Vil
P DTV [Kfz] Tag/Nacht km/hl pegel [dB(A)]
m,
(%] L den L night
\g5ume! 7 LAPII 12.044 3,8/4,3 50 71,5 63,1
<; LAP Il 14.310 4,8/5,6 50 73,4 64,7
% Diffe-
2 +2.266 +1/+1,3 - +1,9 +1,6
5 < renz
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MaRnahmenvorschlag aus LAP Il

Umsetzungsstand und an-
passende Empfehlung

Erneuerung der Deckschicht mit larmmindernder Asphaltdeckschicht

Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h

Nachtliches Lkw-Verbot

Umstrukturierung des Knotenpunkts Issumer Tor/ Issumer StraRe/ Nordwall/ Ostwall;

Umstrukturierung des Knotenpunkts Harttor/ Nordwall/ Westwall

Reduzierung der Fahrstreifenbreiten auf dem Nordwall

Bislang erfolgte keine Umset-
zung der MalRnahmen.
Die Empfehlungen werden

weiter aufrechterhalten.
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MaRnahmenvorschlag aus LAP Il

Umsetzungsstand und an-
passende Empfehlung

Schulstrale bis Grunewaldstrafe

Reduzierung zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 70 auf 50 km/h auf dem Abschnitt

Bislang nicht umgesetzt.
Die Empfehlung wird auf-
rechterhalten.

Mittelfristig: Erneuerung der Deckschicht mit Ilarmmindernder Asphaltdeckschicht

zw. Klever- und Koénigsberger

StralRe ist fiir die Kapellener

StralRe (L 480) eine Fahrbahn-

sanierung im Vorgriff auf die

geplante Umstufung der B 58

fir das Jahr 2023 vorgese-
hen.

freie Rechtsabbiegefahrstreifen)

Anderungen Knotenpunkt Klever StraRe/ Kapellener StraRe/ Harttor/ Venloer StraRe (An-
derung Wegweisung, Verengung Einmindung Harttor, LSA-Umlauf anpassen, Anlage

Bislang nicht umgesetzt.
Die Empfehlung wird auf-
rechterhalten.

oder Fensterladen geschiitzt werden

(Privat) Fur die von der StraRe Am Booshof erschlossenen Gebaude ist als Schutz der Gar-
ten eine Gabionenwand denkbar. Die Innenrdume der an die Klever StraRe angrenzenden
Gebdude sollten, soweit nicht bereits geschehen, mit Schallschutzfenstern, Glasvorsatzen

Keine Informationen zu pri-

vater Umsetzung bekannt.

Weitere MaRRnahmenvorschldge des LAP auf freiwillig untersuchten Streckenabschnitten

Krefelder StraRe — Geldertor (Duisburger Strae - Ostwall)

Pflanzung Baumreihe (Allee-Charakter); Ummarkierung: Entfall Linksabbiegefahrstreifen, Tren-

nung Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifen; Anderung Beschilderung

Erneuerung der Deckschicht mit larmminderndem Asphalt; Prifung eines nachtlichen Lkw-Ver-
bots; Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h; Auf

der Ostseite Verbreiterung der Gehwege (iber den vorhandenen Parkstreifen; Priifung Anlage

eines Schutzstreifens auf der Westseite; Begrenzung der Fahrbahn zwischen Vernumer StraRe

und Am Bollwerk auf 7,50 m; Umwandlung der Busbuchten zu Buskaps

Sperrung der GelderstraRe nordlich des Parkplatzes; Ummarkierung der Fahrstreifen zugunsten
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der neuen Hauptfahrbeziehung

Ostwall (Issumer Tor - Gelderntor)

e  Umsetzung des Umstufungskonzepts fir die B 58

e  Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h auf dem Ostwall als Teil einer
generellen Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h auf allen Wall-
stralRen

e  Ganztagiges Lkw-Verbot; Anlieferzeiten in Absprache mit den ansassigen Betrieben. Der von Si-
den kommende Durchgangsverkehr kann (ber die B 9 nach Westen und Norden und liber die
Achse Duisburger Straf3e — Vernumer Straf3e — Stettiner Stral3e nach Osten abflieRen.

e Reduzierung des erhdhten Verkehrsaufkommens auf den WallstralRen durch Parksuchverkehr im
Rahmen der Weiterbearbeitung des Verkehrskonzepts.

e  Umstrukturierung des Knotenpunkts Issumer Tor/ Issumer Strale/ Nordwall/ Ostwall

e Reduzierung der Fahrstreifen auf dem Ostwall zwischen Issumer Tor bis Kurve. Aufgabe des Au-
Renfahrstreifens Richtung Issumer Tor zur Abstandsgewinnung zur Wohnbebauung

e Die vorhandene Querungssicherung Hohe KapuzinerstralRe in Verlangerung des Zugangs zu den
schulischen Einrichtungen ist durch die gleichférmige Stralengestaltung kaum wahrnehmbar.
Aufwertung durch folgende MaRnahmen

o Aufgabe der Parkbucht (2 Parkstdnde) in der Kurvenlage. Die parkenden Fahrzeuge ver-

sperren die Sicht auf den einmiindenden FulRweg.

o Ausweitung des Kaps auf den aufgegebenen Fahrstreifen, bis zu einem Umbau des Ost-
walls durch eine entsprechende Markierung oder aufgebrachte Borde. Kennzeichnung
des Kaps und der Querung des Grinstreifens durch Pflanzkiibel mit auffallender Be-

pflanzung.

o Ankiindigung des Ubergangs (heute nur Beschilderung ""Achtung Kinder"" firr die ge-

samte Strecke).
o Priifung eines Zebrastreifens (FGU).
e Neugliederung des StraBRenraums mit folgenden Punkten aus larmtechnischer Sicht:

o Beibehaltung eines grofRziigigen Abstands zu den belasteten Wohngebauden zwischen

Issumer Tor und Kurve.

o Aufgabe der Parkplatze, wie im integrierten Handlungskonzept vorgeschlagen. Das ent-

fallene Parkraumangebot wird durch Sammelparkpldtze kompensiert.

o Durchgédngiges Angebot an Radverkehrsanlagen. Das konnte bei einer Neuaufteilung

des Querschnitts als gegenlaufiger Radweg auf der Zentrumsseite erfolgen.
e  Erneuerung mit einer [armmindernden Asphaltdeckschicht

e  Umstrukturierung des Knotenpunkts Geldertor/ GelderstraRe/ Ostwall/ Stidwall zugunsten einer

Hauptfahrbeziehung auf der Achse Ostwall — Stidwall.

L 480 Kapellener StraRe (Klever StraRe - Kapellener StrafRe)
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Prufung eines freien Rechtabbiegefahrstreifens von der Kapellener Stralle in die Klever Stralle.
Mittelfristig Erneuerung mit einer [armmindernden Asphaltdeckschicht

Prufauftrag: Absiedelung des Geb&dudes Kapellener StraRBe, Haus Nr. 29. Das Gebaude ist auf-
grund der doppelten Belastung durch StralRe und Schiene so hoch belastet, dass ein ausreichen-
der Schutz des Wohnumfeldes nicht moglich ist. Zustandig: Stadt Geldern.

Empfehlungen zum privaten Larmschutz: Bau von (Gabionen-)Wanden zur StraBe. Schallschutz-
fenster, sofern nicht bereits vorhanden.

Am Miihlenwasser - Lange StrafRe (L 480)

Erneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht. Eine kurzfristige Sanierung leitet sich
aus dem Larmaktionsplan nicht zwingend ab.

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h

Fahrbahnlbergreifende Gestaltung der Ortsmitte (Kirchplatz).

Bisheriger Umsetzungsstand dieser MaBnahmen und weitere Empfehlungen im Sinne der Fort-

schreibung des LAP:

Die Deckschicht wurde auf einem Teil der Krefelder StraRe (Zufahrt Aldi, Am Olberg) erneuert.

Auf Hohe der Krefelder Stralle 12-16 wurden Querungssicherungen hergestellt. Die Aufgabe des

Linksabbiegestreifens ist in diesem Zusammenhang im Laufe des Jahres 2022 geplant.

Die Kreuzung Geldertor/GelderstraRe/Ostwall/Stidwall wurde mit Errichtung eines Kreisverkehrs

umstrukturiert.

Die Erneuerung der Deckschicht im Bereich Geldertor ist fiir 2023 vorgesehen.

Alle nicht umgesetzten MaRnahmenempfehlungen des vorherigen LAP werden weiterhin aufrecht-

erhalten.

Ferner wird auf Hinweis der Kreishandwerkerschaft Kleve bzw. Handwerkskammer Dusseldorf eine

MalRnahme ergénzt, nach welcher die Stadt Geldern Larmbetroffene mit Informationen und Bera-

tungen

unterstitzt, was die Nutzung bzw. Beantragung von Zuschiissen der KfW-Bank fiir den Einbau

mehrfachverglaster Fenster angeht (z. B. im Rahmen der Energie- oder Bauberatung). Neben einem

erhohten Schallschutz ergeben sich durch den Einbau auch positive Synergien mit Blick auf die Ener-

gieeffizienz.

4.4 Ruhige Gebiete

Der Larmaktionsplan der Stufe Il weist keine ruhigen Gebiete in Geldern aus. Unter Anwendung einer

abschatzenden Methode zu benétigten Freiflaichen aulRerhalb der Randbereiche der Larm-kartierung

und Analyse topografischer Karten wurden keine ruhigen Gebiete auf dem Land der Stadt Geldern

oder gemeindelbergreifend identifiziert. Die Einschatzung ist weiterhin giiltig.
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5 Offentlichkeitsbeteiligung

Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Fortschreibung des Lirmaktionsplans wird an dieser
Stelle als eigenes Kapitel aufgefiihrt. Sie erfolgte nach Fertigstellung der Uberpriifung des LAP Il so-
wie des Entwurfs der Fortschreibung des Larmaktionsplans in die Stufe IlI.

Die Offenlegung wurde seitens des Bau- und Planungsausschusses der Stadt Geldern am 14.06.2022
beschlossen.

Der Entwurf wurde 6ffentlich ausgelegt sowie online auf den Seiten der Stadt Geldern zur Einsicht
bereitgestellt. Im Zeitraum vom 12.08.2022 bis zum 12.09.2022 bestand wahrend der Offenlage die
Moglichkeit, Stellungnahmen, Kommentare und weitere Hinweise den Verkehrslarm betreffend ein-
zureichen. Aus der Offentlichkeit ging eine Stellungnahme mit geduRerten Bedenken, Riickfragen

und Anregungen zum Larmaktionsplan der Stufe 3 ein.

Zeitgleich erfolgte die Beteiligung der Trager offentlicher Belange (T6B). Die relevanten Behdrden
und Institutionen wurden dazu direkt angeschrieben und bekamen ebenfalls den Entwurf der Fort-
schreibung zur Kommentierung vorgelegt. Es gingen seitens der ToB sechs Stellungnahmen mit ge-
duBerten Bedenken und Anregungen zum Larmaktionsplan der Stufe 3 ein (Thyssengas GmbH, Kreis-
handwerkerschaft Kleve bzw. Handwerkskammer Disseldorf, Amprion GmbH, Westnetz GmbH We-
sel, Westnetz GmbH Dortmund, LVR - Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland). Sechs weitere
TOB dulerten, gegen den Larmaktionsplan der Stufe 3 keine Bedenken zu haben (Kreis Kleve Bauver-
waltungs-GmbH, Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr,
Deutsche Telekom Technik GmbH, Deutsche Flugsicherung, Wasser- und Bodenverband Baaler
Bruch, PLEdoc GmbH).

Die Stellungnahmen wurden zusammengefasst, seitens der Verwaltung kommentiert und mit einem
Beschlussvorschlag versehen. Die Synopse der Eingaben und Kommentierung ist in der Tabelle im

Folgenden dargestellt:
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Entscheidung liber die Stellungnahmen aus der 6ffentlichen Auslegung
im Rahmen des Larmaktionsplans der Stufe 3

1. Beteiligung der Offentlichkeit

Aus der Offentlichkeit ist eine Stellungnahme mit geduBerten Bedenken, Riickfragen und Anregun-

gen zum Larmaktionsplan der Stufe 3 eingegangen.

Nr. Antragsteller

Ort Eingangsdatum

1. Birger 1

Geldern 25.08.2022

Die Stellungnahme wurde zusammengefasst, seitens der Verwaltung kommentiert und mit einem

Beschlussvorschlag versehen:

1. Biirger1

Stellungnahme

Abwidgung

Leider wird festgestellt, dass der groRte Larmbereich von

Geldern wieder mal komplett ausgeschlossen wird.

Die Duisburger StralRe / Hartefeld gehort auch zu Geldern

dazu, was leider immer wieder vergessen wird.

Bilirger 1 ist 2012 nach Geldern gezogen. Der Verkehr habe
sich seitdem um das 4-Fache verdoppelt. Die Belastung
durch LKW-Verkehr sei enorm gestiegen, auch nachts und

am Wochenende.

Die Zahl an Motoradern mit Gberlauten Auspuffanlagen,
sei besonders am Wochenende auf eine unertragliche Zahl
gestiegen, so dass sich Blrger 1 nicht mehr im Freien, ohne
gesundheitliche Schadigung aufhalten kdnne. Sehr beliebt
seien auch standige Rennen bei Motoradfahrenden, be-

sonders abends.

Des Weiteren fanden regelmaRig Autorennen statt, da sich
auch hier so wie bei den Motoradfahrenden herumgespro-
chen habe, dass keine Kontrollen stattfanden und das ge-

duldet wiirde.

Von Montag bis sonntags, in den Abendstunden und
nachts, fihren die Autofahrenden mit so einer hohen Ge-
schwindigkeit Gber die Duisburger Stralle, dass Birger 1
meint, dass ein Disenjet vorbeigeflogen sei und das ganze
Haus vibriere, wie bei einem Erdbeben. Eine geregelte
Nachtruhe sei nicht mehr gegeben. Tag und Nacht wiirden

die 75 dB Grenze mehrfach Gberschritten.

Die Duisburger StraRe (L 478) weist
laut Landesverkehrszdhlung 2015 ein
tagliches Kfz-Aufkommen von rd.
4.800-5.500 Fahrzeugen im Ab-
schnitt Hartefeld auf (SV-Anteil bei
2,5-3,3 %). Dies liegt unterhalb der
8.200 Kfz/Tag, die fur eine Durchfiih-
rung der Larmaktionsplanung als
Richtwert festgelegt wurden. Aus
diesem Grund wurde der Straenab-
schnitt nichtim Rahmen des Larmak-

tionsplans untersucht.

Sobald aktuellere Verkehrsdaten be-
kannt sind, sollten diese geprift wer-
den. Sofern sich daraus ein Bedarf
ableitet 8.200
Kfz/Tag oder Bestatigung der starken

(Belastung liber
Verkehrszunahmen), kann der Ab-
schnitt im Rahmen der bald anste-
henden nachsten Larmaktionspla-

nung mit aufgenommen werden.

und Ge-

schwindigkeitstiberschreitungen

Auto-/Motorradrennen

stellen tempordre Larmspitzen dar,
die nichtim Rahmen der Lairmmodel-

lierung abgebildet werden konnen.
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Des Weiteren sei der Asphalt in so einem schlechten Zu-
stand, dass bei nasser Fahrbahn, bei jedem Fahrzeug ein
lautes Summen bis starkes Pfeifgerdusch entstehe, wel-
ches unertraglich sei.

Die Eingabe sollte jedoch entspre-
chend weitergeleitet und ordnungs-
rechtlich Gberpruft werden.

Flr die Fahrbahndeckensanierung ist
der Landesbetrieb Strallen NRW als
StraBenbaulasttrager zustandig.

Beschlussvorschlag:

entsprechend der Abwagung.

Der Rat der Stadt Geldern nimmt die Stellungnahme des Biirger 1 zur Kenntnis und beschlief3t

2. Beteiligung der Beh6rden und der sonstigen Trager 6ffentlicher Belange

Es sind sechs Stellungnahmen mit geduBerten Bedenken und Anregungen zum Larmaktionsplan der

Stufe 3 eingegangen.

Nr. Antragsteller Ort Eingangsdatum

1. Thyssengas GmbH Dortmund 08.08.2022

2. Kreishandwerkerschaft Kleve bzw. Kleve / Disseldorf 08.09.2022
Handwerkskammer Disseldorf

3. Westnetz GmbH / Stadtwerke Geldern | Wesel 09.09.2022
GmbH

4, Amprion GmbH Dortmund 12.09.2022
Westnetz GmbH Dortmund 12.09.2022

6. LVR - Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rhein- | Bonn 14.09.2022
land

Die Stellungnahmen wurden zusammengefasst, seitens der Verwaltung kommentiert und mit einem

Beschlussvorschlag versehen.

1. Thyssengas GmbH

Stellungnahme

Abwagung

Von der Nordrheinischen Erdgastransportgesellschaft mbH (NETG) | Die Stellungnahme wird zur
ist die Thyssengas GmbH fiir den Bereich von Emmerich — Elten bis | Kenntnis genommen.
Kempen — St. Hubert mit der technischen Leitungsverwaltung und

Uberwachung beauftragt und werden hier diesbeziiglich tatig.

Innerhalb des Stadtgebietes Geldern verlaufen die Gasfernleitungen | Die Stellungnahme wird zur
L200/000/000 (einschlieRlich Fernmeldekabel) und L600/000/000, | Kenntnis genommen.
Schutzstreifenbreite zusammen 14,0 m sowie die L004/001/010,
L004/001/012 u.a. Schutzstreifen je 8,0 m der Thyssengas GmbH,
sowie der NETG. Beigefiigt wird ein Ubersichtsplan mitgeschickt.
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Die Lage der Gasfernleitungen ist in generalisierter Form darge-
stellt. Abweichungen gegeniiber der tatsdchlichen Lage sind somit
moglich.

Die Gasfernleitungen der Thyssengas GmbH liegen innerhalb eines
Schutzstreifens, in dem aufgrund technischer Vorschriften be-
stimmte Nutzungen und Tatigkeiten untersagt sind.

Es wird darauf hingewiesen, dass es sich um den derzeitigen Be-
stand handelt und Leitungenszu- oder -abgange jederzeit moglich
sind.

Die Zulassigkeit von Leitungsausblasungen sowie das gerauschvolle
Entspannen der Gasfernleitungen bei BetriebsmalRnahmen muss

weiterhin gewahrleistet sein.

Es wird jetzt schon darauf hingewiesen, dass alle MaRnahmen, die
Auswirkungen auf den Bestand und den Betrieb der Versorgungsan-
lagen haben konnten, friihzeitig unter Vorlage detaillierter Projekt-
plane (Lageplane, Langenschnitte, Querprofile, etc.) anzuzeigen an-
zuzeigen sind, damit geprift werden kann, ob die jeweils angezeigte
Baumalnahme in der geplanten Form durchgefiihrt werden kann
oder Sicherungs- und Anpassungsmallinahmen an der jeweiligen

Versorgungsanlage erforderlich werden.

Die Gasfernleitungen — besonders deren Betriebssicherheit — unter-
liegen den Bestimmungen des Energiewirtschaftsgesetztes (EnWG)
sowie der Gashochdruckleitungsverordnung (GasHDrLtgV). Fiir die
Betriebssicherheit der Leitungen gilt das DVGW-Regelwerk (EnNWG
§ 49 Abs. 2.2 u. GasHDrLtgV § 2 Abs. 2).

Gashochdruckleitungen werden nach den allgemein anerkannten
Regeln der Technik errichtet und betrieben. Fir Gasfernleitungen
ab 16 bar gilt das DVGW-Arbeitsblatt G 463 und fiir Gasfernleitun-
gen bis 16 bar des DVGW-Arbeitsblattes G 462, Teil Il.

Als Anlage sind allgemeine Schutzanweisungen fur Gasfernleitun-

gen der Thyssengas GmbH beigelegt.

Die Stellungnahme wird zur

Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme wird zur

Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme wird zur

Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme wird zur

Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme wird zur
Kenntnis genommen. Die
Hinweise sind im Zuge der
genauen ErschlieBungspla-
nung und Bauausfihrung

zu berlicksichtigen.

Die Stellungnahme wird zur

Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme wird zur

Kenntnis genommen.

Beschlussvorschlag:

schlieRt entsprechend der Abwagung.

Der Rat der Stadt Geldern nimmt die Stellungnahme der Thyssengas GmbH zur Kenntnis und be-

2. Kreishandwerkerschaft Kleve bzw. Handwerkskammer Diisseldorf

Stellungnahme

Abwidgung
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Die Handwerkskammer Dusseldorf und die Kreishandwerkerschaft
Kleve nehmen die Gelegenheit zu einer gemeinsamen Stellungnahme

wabhr.

GemaR der Europadischen Umgebungslarm-richtlinie ist ein Larmakti-
onsplan der Stufe in Ballungsrdumen mit mehr als 100.000 Einwoh-
nern u.a. aufzustellen, wenn an Hauptverkehrsstralen mit tGber 3
Mio. Kfz/Jahr und an Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000
Zugen/Jahr bestimmte Auslosungswerte Uberschritten werden. Das
Ministerium fur Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Ver-
braucherschutz hat per Runderlass vom 7.2.2008 als Auslésewerte
Lden =70 dB(A) und Lnight = 60 dB(A) an Wohnungen, Schulen, Kran-
kenh&usern oder anderen schutzwiirdigen Geb&duden festgelegt. Der
Entwurf orientiert sich an diesen Landesvorgaben und bezieht im
Rahmen der Kartierungs- und Betroffenheitsvergleiche dariiber hin-
aus die jeweils um 5 dB(A) strengeren Auslésewerte von 65 dB(A)
Lden sowie 55 dB(A) Lnight des Umweltbundesamts mit ein (S. 7).

Folgende Larmquellen wurden kartiert:

e B9, Klever StralRe zwischen der Stralle Im Schwarzbruch
und L 480,
e B 58, Harttor — Nordwall — Isummer Tor — Weseler StraRe,
zwischen L 480 und L 89,
e B 58, Venloer StralRe, zwischen L 480 und Stadtgrenze Strae
len,
e | 480, Klever StraRe, zwischen K 30 und B 58
Neben diesen bereits im LAP der Stufe 2 enthaltenen StralRenab-
schnitten wurden landesseitig die L 361 zwischen Stadtgrenze Strae-
len und der Walbecker StraRe kartiert. Eine Betroffenheit konnte auf-
grund der fast ausschlieRlich landwirtschaftlich genutzten Flachen
hier nicht festgestellt werden. Uber die vom Land NRW Kkartierten
Hauptverkehrsstrallen hinaus, hat die Stadt Geldern freiwillig nach-
folgende gemeindliche HauptverkehrsstralRen, die bereits im LAP der

Stufe 2 enthalten waren, erneut in den Entwurf aufgenommen:

o Kapellener StraRRe L 480 — Konigsberger StralRe — Danziger
Stral3e
e Ostwall — Geldertor zwischen Issumer Tor und Vernumer
Stral3e.
Diese wurden allerdings in der Landeskartierung der Stufe 3 nicht be-

ricksichtigt (S. 14).

Methodische Vorbemerkungen

Bei dem vorliegenden Entwurf handelt es sich um die alle fiinf Jahre
zu erfolgende Fortschreibung des aktuellen geltenden Larmaktions-
plans der 2. Runde aus dem Jahr 2015. Insofern ist der Larmaktions-

plan in zeitlicher Verzégerung.

Die Stellungnahme wird

zur Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme wird

zur Kenntnis genommen.
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Die Daten fiir die Larmkartierung stammen aus dem Jahr 2016 (S. 19).
Die Larmkarten, die nach Aussage des Gutachters die Grundlage fir
die Larmaktionsplanung bilden (ebd.), spiegeln insofern nicht den ak-
tuellen Stand. Aus Sicht des Einwenders sind jedoch auf Grundlage
der aktuellen Belastungssituation Handlungsnotwendigkeiten zu pri-
fen und MaRnahmenoptionen unter Angabe der jeweiligen Minde-
rungspotentiale zu erarbeiten. Dies gilt insbesondere fir stralenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen im
Vorrangnetz und LKW-Fahrverbote.

Da laut Gutachter eine Neukartierung fiir 2022 und die dazugehorige
Larmaktionsplanung der Stufe 4 2023 — und dann vermutlich auf
Grundlage eines neuen, veranderten und europaweit harmonisierten
Verfahrens — avisiert ist und die im vorangegangenen Larmaktions-
plan empfohlenen MaBnahmen zum grofRen Teil noch nicht umge-
setzt wurden, wird im vorliegenden Entwurf auf die Erarbeitung

neuer MalBnahmen verzichtet (S. 28).

MaRnahmenplanung

Grundsatzlich werden die mit Aufstellung des Larmaktionsplanes ver-
bundenen Ziele, die wohnende und arbeitende Bevdlkerung von Ver-
kehrslarm zu entlasten, begrit. Allerdings miissen bei allen MaRnah-
men die Standorte der vom Einwender vertretenden Betriebe er-
reichbar und die wirtschaftliche Standortqualitat insgesamt unbeein-
trachtigt bleiben. Zudem liegt es im Interesse der Mitgliedsbetriebe,
dass die innerstadtischen Wirtschaftsverkehre im erforderlichen Aus-
maR aufrechterhalten werden kénnen. Gerade das Handwerk Ubt in
starkem MaRe ortliche Versorgungsfunktion aus und ist aus diesem
Grund auf eine gute Mobilitat Gber das stadtische StraRennetz, Park-

platze am Betriebsnetz wie auch in Kundenndhe angewiesen.

Erneuerung der Deckschichten mit larmminderndem Asphalt

Fir alle Belastungsschwerpunkte ist eine Erneuerung von Deckschich-
ten mit larmminderndem Asphalt vorgesehen. Diese Mallnahme halt
der Einwender fur besonders zielflihrend, da sie zu einer deutlichen

Gerauschpegelreduzierung von bis zu 5 dB(A) fuhrt.

Die bisher an drei Teilabschnitten der Krefelder StralRe — Geldertor er-
folgte bzw. flir 2022 vorgesehene Erneuerung der Deckschichten wird
daher ausdriicklich begriif$t. Mit Blick auf das hohe Minderungspo-
tential wird angeregt, der Erneuerung der Deckschichten mit larm-
minderndem Asphalt soweit als moglich Prioritdt einzurdumen. Da

die Wirkung unterhalb von 50 km/h abnimmt (Motorengerdusche

Die Larmaktionsplanung
hat immer nur die zum

vorgesehenen

Planungszeitraum aktuel-

len Daten zu verwenden.

Neuere Grundlagen wer-
den in der anstehenden

Stufe 4 bewertet werden.

Die Ausfihrungen wer-
den zur Kenntnis genom-
men. Im Rahmen der
MaRnahmenplanung

bzw. -umsetzungsdiskus-
sion hat eine Abwagung

zu erfolgen.

Die Ausfihrungen wer-
den zur Kenntnis genom-

men.
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Uberlagern zunehmend die Rollgerdusche der Reifen), werden Ge-
schwindigkeitsreduzierungen an diesen StralRen (-abschnitten) damit
Uberflissig.

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeiten von 50 auf 30 km/h

Um die verkehrsbedingten Larmemissionen zu senken, soll auf diver-
sen Teilabschnitten der Belastungsbereiche eine Absenkung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeiten von 50 km/h auf 30 km/h vorge-
nommen werden. Hiervon wéaren auch einige der Hauptverkehrs-
bzw. wichtige Ein- und Ausfallstraen der Stadt (bspw. Teilabschnitte
der B 58, der Krefelder StraRe, der Klever StralRe und der Kapellener
StraRe), die fiir ein leistungsfahiges Verkehrsnetz der Stadt Geldern
von groRer Bedeutung sind.

Auch wenn dem Einzelfallpriifungen vorausgehen sollen, wird darauf
hingewiesen, dass die Reduktionen der zuldssigen Hochstgeschwin-
digkeiten auf Hauptverkehrsstralen aufgrund der hohen verkehrli-
chen und wirtschaftlichen Bedeutung generell kritisch gesehen und in

der Regel abgelehnt werden sollen.

Die genannten Straflen sind in der Mehrzahl zudem als Bundes- bzw.
LandesstralRen klassifiziert und erfiillen damit nicht nur wichtige in-
ner-, sondern auch Uberortliche Verbindungs- und Blindelungsfunk-
tion. Die von der Stadt Geldern zur Entlastung der Ortsdurchfahrt an-
gestrebte Umstufung zwischen der bisherigen Ortsdurchfahrt B 58
und der bestehenden stadtischen Umfahrungsroute einschliefRlich
der LandesstraRe ist bisher nicht erfolgt. Die Ergebnisse der parallel
zur Erstellung des LAP 3 von der Stadt beauftragten Studie zur Berech-

nung der Larmwirkung stehen (offenbar) noch aus.

Wie oben bereits dargestellt, haben larmmindernde Asphaltschichten
ein sehr hohes Minderungspotential. Von daher sollten larmmin-
dernde Asphaltdeckschichten im HauptverkehrsstraRennetz vorran-

ging eingebaut werden.

LKW-Fahrverbote

Neben Geschwindigkeitsreduzierungen auf Tempo 30 wird bei einer
Vielzahl von Teilabschnitten an den Belastungsschwerpunkten ein
nachtliches — z. T. nach erfolgter Umstufung der B 58 auch ganztagi-
ges — LKW-Fahrverbot als MaRnahme in Spiel gebracht. Hierzu sollten
It. Larmaktionsplan Stufe 2 Einzelfallpriifungen erfolgen und zur Si-
cherheit des Lieferverkehres (hinsichtlich festzulegender Zeitfenster)

jeweils eine Abstimmung mit den ansdssigen Betrieben erfolgen.

Die Ausfihrungen wer-
den zur Kenntnis genom-
men. Im Rahmen der
MaRnahmenplanung

bzw. -umsetzungsdiskus-
sion hat eine Abwdgung

zu erfolgen.

Die Ausfihrungen wer-
den zur Kenntnis genom-

men.

Diese Aussage des LAP 2

hat weiterhin Bestand.
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Neben Anlieferverkehren missen dariiber hinaus Anliegerverkehre
ansdssiger Gewerbebetriebe und die Erreichbarkeit generell sicherge-
stellt sein. Viele Handwerksbetriebe erbringen ihre Dienstleistungen
in Form von Beratung, Montage, Wartung, Reparatur etc. vor Ort
beim Kunden (z. B. Betriebe der Bau- und Ausbaubranche wie Sanitar-
, Heizungs- und Klimagewerke, der Elektrogewerke usw.) und setzen
hierzu LKW Uber 3,5t ein. Diese LKW fungieren im Laufe eines Ar-
beitstages bspw. sowohl als Transporter oder mobile Werkstatt wie
auch als fahrbares Ersatzteillager oder Maschinenstandort und kon-
nen daher nicht durch PKW oder Lastenfahrrdader ersetzt werden. Die
Kundenerreichbarkeit mit diesen Nutzfahrzeugen muss daher grund-
satzlich gewahrleistet sein, ohne dass dem Betrieb zusatzlicher biro-
kratischer und/oder finanzieller Aufwand etwa in Form von erforder-

lichen Ausnahmegenehmigungen entsteht.

Larmmindernde StraRenraumgestaltung: Fahrbahnverengungen / Er-

hohung der Fassadenabstinde

Zum Bestandteil der Larmminderungsstrategie gehéren auch Mal3-
nahmen zur StraBenraumoptimierung. StraRenraumliche Malnah-
men wie z. B. verdnderte Fahrbahnquerschnitte, Reduzierung von
Fahrbahnen mit dem Ziel, den Abstand zu Bebauung zu vergrofRern,
fihren in der Regel jedoch zu vermehrten Brems- und Beschleuni-
gungsvorgangen und damit zu mehr Larm- und Luftschadstoffemissi-

onen.

Sofern im Zuge von MalRnahmen zur StraRenraumgestaltung vorhan-
dener Parkraum aufgegeben wird, gibt der Einwender zu bedenken,
dass dies bei hohem Parkdruck und fehlenden Alternativen den Park-
suchverkehr erhohen und sich insofern negativ auf die angestrebte
Larmminderung auswirken kann. Dariliber hinaus sollten bei einem
Wegfall von Parkflachen auch die Standortbelange der ansassigen Be-
triebe Berticksichtigung finden. Gerade in gewachsenen Versorgungs-
anlagen missen die Andienungsmaglichkeiten im 6ffentlichen Stra-
Benraum und —soweit vorhanden — Kurzzeitparkplatze fir Kunden er-
halten bleiben. Insofern spricht sich der Einwender dafiir aus, die Be-
triebe bereits im Vorfeld in den Planungsprozess einzubinden und ge-

meinsam nach Lésungsmoglichkeiten zu suchen.

Weitere Anregungen zur Mallhahmenplanung — Ausschopfen von

MaRnahmen zur Verkehrsverflissigung

Generell halt der Einwender MaRnahmen zur Verkehrsverflissigung

fir besonders zielfihrend. Sie setzen bereits an der Entstehungs-

quelle der Belastung an und reduzieren dartiber hinaus schadliche

Die Ausfihrungen wer-
den zur Kenntnis genom-
men. Im Rahmen der
MaRnahmenplanung

bzw. -umsetzungsdiskus-
sion hat eine Abwdgung
und Ausgestaltung der

MaRnahmen zu erfolgen.

Die Ausfihrungen wer-
den zur Kenntnis genom-
men. Im Rahmen der
MafRnahmenplanung

bzw. -umsetzungsdiskus-
sion hat eine Abwagung
und Ausgestaltung der

MafRnahmen zu erfolgen.

Die Ausfihrungen wer-
den zur Kenntnis genom-

men. Ein stetiger Ver-
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Luftemissionen. Der ziigige Zu-, Ab- und Durchfluss der StralRenver-
kehre reduziert die Haufigkeit larmintensiver Brems- und Beschleuni-
gungsvorgange und bewirkt eine Lirmminderung von bis zu 3 dB(A).
Den erfolgten Bau des Kreisverkehres an der Kreuzung Geldertor/Gel-
derstraRe/Ostwall/Siidwall begriit der Einwender.

Es wird angeregt, noch einmal die Aufnahme weiterer potentieller
Malnahmen zu priifen und das breite Spektrum verkehrsverflissi-
gender MalRnahme voll auszuschopfen.

Weitere Anregungen zur MaBnahmenplanung — Passiver Schallschutz

(ggf. in Kombination mit energetischer Sanierung)

Nach den vorliegenden Informationen gewdahrt die KfW-Bank Zu-
schisse flr den Einbau mehrfachverglaster Fenster. Neben einem er-
hohten Schallschutz ergeben sich durch den Einbau auch positive Sy-
nergien mit Blick auf die Energieeffizienz. Die Stadt Geldern kénnte
Betroffene mit Informationen und Beratungen unterstiitzen. Auf die-
sem Feld sieht der Einwender auch Kooperationsmoglichkeiten mit
dem ortlichen Handwerk und regt an, das Gesprdach mit der Innung zu
suchen. Das Handwerk kann mit kompetenter fachlicher Beratung,
Produktion und Serviceleistungen einen wichtigen Beitrag zum priva-
ten Larmschutz leisten. Der Einwender regt an, den Hinweis auf das

KfW-Forderprogramm in den Larmaktionsplan aufzunehmen.

Der Einwender wirde sich freuen, wenn die Anregungen Eingang in

den Larmaktionsplan finden wirden.

kehrsfluss ist jedoch ei-
nem zlgigen Verkehrs-
fluss vorzuziehen, denn
die Fahrgeschwindigkeit
hat ebenfalls Einfluss auf

die Larmwirkung.

Weitere MalRnahmen

sollten spatestens im
Rahmen der anstehenden
Larmaktionsplanung auf
Grundlage aktualisierter

Daten abgeleitet werden.

Ein entsprechender Ab-
satz wurde in den Larm-
aktionsplan eingebracht
(vgl. S. 26)

Beschlussvorschlag:

gung.

Der Rat der Stadt Geldern nimmt die gemeinsame Stellungnahme der Kreishandwerkerschaft

Kleve bzw. Handwerkskammer Disseldorf zur Kenntnis und beschlieRt entsprechend der Abwa-

3. Westnetz GmbH, Wesel / Stadtwerke Geldern GmbH

Stellungnahme

Abwidgung

Die Westnetz GmbH arbeitet als Netzbetreiber im Bereich der Mittel-
, Niederspannung <= 10 kV im Namen und fiir Rechnung der Stadt-
werke Geldern GmbH, sowie im Bereich > 10 kV bis = 110 kV und

Die Stellungnahme wird

zur Kenntnis genommen.
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Nachrichtentechnik im Namen und fir Rechnung der Westnetz GmbH

als Eigentiimerinnen der Anlagen.

Diese Stellungnahme ergeht gleichzeitig im Auftrag fir die Stadt-
werke Geldern GmbH und der Westnetz GmbH als Eigentliimerinnen
der Anlagen.

Im Geltungsbereich des Verfahrens befinden sich Versorgungsleitun-
gen und Anlagen der Eigentiimerinnen, welche auch weiterhin fiir die
offentliche Stromversorgung benétigt werden und durch die Umset-
zung des Verfahrens nicht gefahrdet werden diirfen.

Vor Inangriffnahme etwaige Arbeiten muss der/die Antragssteller*in
Uber das Online-Portal: https://Bauauskunft.westnetz.de eine Plan-
auskunft einholen, um die genaue Lage der Versorgungsleitungen
und Anlagen feststellen und somit eine Gefahrdung dieser ausschlie-

Ren zu kbnnen.

Im Bereich der Krefelder StraRe befindet sich die 110kV Station Gel-
dern, welche fir die ortliche Stromversorgung unabdingbar ist und
daher durch die geplanten Malnahmen aus dem Larmaktionsplan der

Stufe 3 nicht gefdahrdet werden darf.

Bzgl. der Grenzwerte fiir die einzuhaltenden Larmemissionen wird auf
die in dem Jahr 2013 durchgefiihrte Messung verwiesen, aus dieser

geht eine geringe Larm Emissionen der 110kV Station Geldern hervor.

Unter Bericksichtigung der vorgenannten Punkte bestehen seitens
der Eigentimerinnen keine Bedenken gegen die Umsetzung des

Larmaktionsplan der Stufe 3 der Stadt Geldern.

Die Stellungnahme wird

zur Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme wird

zur Kenntnis genommen.

Die Planauskunft ist wah-
rend der konkreten Aus-
fihrungsplanung einzu-
holen. Die Versorgungs-
trager sind im Rahmen
der Ausfiihrungsplanung

zu beteiligen.

Die 110kV Station Gel-
dern wird durch den
Larmaktionsplan der

Stufe 3 nicht gefahrdet.

Die Stellungnahme wird

zur Kenntnis genommen.

Die Stellungnahme wird

zur Kenntnis genommen.

Beschlussvorschlag:

schlieRt entsprechend der Abwagung.

Der Rat der Stadt Geldern nimmt die Stellungnahme der Westnetz GmbH zur Kenntnis und be-

4. Amprion GmbH

Stellungnahme

Abwidgung

Im Verwaltungsgebiet der Stadt Geldern verlaufen derzeit keine

Hochstspannungsleitungen von Amprion.

Amprion plant jedoch, im 6stlichen Teil des Gemeindegebietes an der
Grenze zur Gemeinde Issum, die im Betreff genannte Hochstspan-
nungsgleichstromerdkabelverbindung zu verlegen. Es handelt sich

hierbei um das Vorhaben Nr. 1 aus dem Bundesbedarfsplangesetz, fur

Die Stellungnahme wird
zur Kenntnis genommen.
Bei der konkreten bauli-
chen Ausfiihrung werden

die Versorgungstrager im
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das die Bundesnetzagentur im Sommer 2021 den 1000 m breiten
Planfeststellungskorridor gemaRk § 12 NABEG verbindlich festgesetzt
hat. Amprion hat den Antrag auf Planfeststellungsbeschluss mit den
zugehorigen Verfahrensunterlagen Ende 2021 bei der Bundesnetza-
gentur eingereicht.

Da derzeit keine konkreten Ausfiihrungsplanungen durch den Larm-
aktionsplan angezeigt werden, besteht aktuell aus Sicht von Amprion
kein Konflikt mit dem Erdkabelprojekt.

Gemal} den Ausfiihrungen des Larmaktionsplanes kénnten entlang
der B 58, Weseler StraBe und somit auch im Bereich der Planung,
Malnahmen notig werden.

Es wird darum gebeten, die Amprion GmbH weiterhin zu beteiligen
und Planungen abzustimmen, auch im Hinblick auf eventuelle bau-

zeitliche Uberschneidungen.

Zuge der Ausfiihrungspla-
nung beteiligt.

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Geldern nimmt die Stellungnahme der Amprion GmbH zur Kenntnis und be-

schlieRt entsprechend der Abwagung.

5. Westnetz GmbH, Dortmund

Stellungnahme

Abwagung

Der Planbereich der obigen MaRnahme liegt teilweise in den Schutzstrei-

fen der im Betreff genannten Hochspannungsfreileitungen.

Die Leitungsfiihrungen sind in beigefligten Lageplanen dargestellt, wobei
darauf hinweisen wird, dass sich die tatsachliche Lage der Leitungsach-

sen und somit auch die Leitungsrechte allein aus der Ortlichkeit ergeben.

Bei den weiteren Planungen wird darum gebeten, Folgendes zu berlck-

sichtigen:

e Einwirkungen und MaRRnahmen, die den Bestand oder Betrieb
der Leitungen beeintrachtigen oder gefahrden, diirfen nicht
vorgenommen werden.

o Die Leitungen und die Maststandorte miissen jederzeit zugang-
lich bleiben, insbesondere ist eine Zufahrt auch fiir schwere
Fahrzeuge zu gewahrleisten.

o Alle geplanten EinzelmaRnahmen im Bereich der Leitungen,
insbesondere Gelandeniveauveranderungen oder Anpflan-
zungsmalinahmen, bedirfen unserer Zustimmung.

Es wird darum gebeten, dass die Westnetz GmbH baureife Planunterla-
gen mit entsprechenden Schnittzeichnungen und Hohenangaben (NHN-

Hohen) zur Prifung und Stellungnahme erhalt.

Die

wird zur Kenntnis ge-

Stellungnahme

nommen. Bei der kon-
kreten baulichen Aus-
fihrung werden die
Versorgungstrager im
Ausfih-

rungsplanung betei-

Zuge der

ligt.
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Diese Stellungnahme betrifft nur die von uns betreuten Anlagen des 110-
kV-Netzes.

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Geldern nimmt die Stellungnahme der Westnetz GmbH zur Kenntnis und be-

schliet entsprechend der Abwagung.

6. LVR - Amt fiir Bodendenkmalpflege im Rheinland

Stellungnahme

Abwadgung

Fir die Information zur Larmaktionsplanung der Stadt Geldern dankt
der LVR. Bei der Larmaktionsplanung wird darum gebeten, dass insbe-
sondere die vermuteten und eingetragenen ortsfesten Bodendenk-

male zu beachten sind.

Konflikte werden sich immer dann ergeben, wenn zukiinftig mit Erdein-
griffen verbundene Malknahmen in ihrem Schutzbereich geplant sind
(z.B. StralRenausbau, Larmschutzwénde 0.4.). Ziel der Planung sollte es
deshalb bereits sein, nach bodendenkmalvertraglichen Lésungen zu su-
chen, wenn MalRnahmen zur Lirmminderung in Bodendenkmalschutz-
bereichen erforderlich werden. Auf die Erlaubnispflicht fur Eingriffe in
Bodendenkmaler ist in diesem Zusammenhang zu verweisen (§ 15 I
DSchG NRW). Dabei ist der Schutz des Bodendenkmals nicht von der
Eintragung in die Denkmalliste abhangig (§ 5 Il DSchG NRW).

Die aus Sicht des Fachamtes maRgeblichen Konfliktbereiche werden
beigefligt. Sofern MaRnahmen verbunden mit Erdeingriffen in diesen
Bereich vorgesehen sind, wird darum gebeten, dem Fachamt und der

Unteren Denkmalbehérde das Vorhaben zur Stellungnahme zuzuleiten.

Die Stellungnahme wird
zur Kenntnis genom-
men. Bei der weiteren
MaRnahmenplanung

und der konkreten bau-
lichen Ausfuihrung wird
der LVR im Zuge der
Ausfiihrungsplanung

beteiligt.

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Geldern nimmt die Stellungnahme des LVR - Amt fir Bodendenkmalpflege im

Rheinland zur Kenntnis und beschlieRt entsprechend der Abwagung.

Die folgenden Trager offentlicher Belange haben gedullert, gegen den Larmaktionsplan der Stufe 3

keine Bedenken zu haben:

o Kreis Kleve Bauverwaltungs-GmbH

o Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr

e Deutsche Telekom Technik GmbH
e Deutsche Flugsicherung
e \Wasser- und Bodenverband Baaler Bruch

e PLEdoc GmbH
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6 Ausblick

Der Larmaktionsplan der Stufe 3 stellt in Geldern — wie auch in vielen anderen Stadte und Gemeinden
— eine Fortschreibung der Stufe 2 dar. Unter anderem, da der Larmaktionsplan der Stufe 2 erst spat
erstellt und beschlossen wurde, konnten bislang kaum MalRnahmen daraus realisiert werden. Er-
schwerend kam hinzu, dass fiir die meistbetroffenen Strallen die Baulast nicht bzw. nicht alleinig bei
der Stadt Geldern liegt. Auch die geplante Umstufung der HauptstraRen im Kernort hat bislang noch
nicht stattgefunden. Sofern dies erfolgen wird, bieten sich der Stadt dort deutlich mehr Méglichkei-
ten, die Larmbelastung durch die bereits erarbeiteten MaRnahmen zu reduzieren.

In Hinblick auf den Vergleich der Larmkartierungen der Stufen Il und Ill haben sich die vom Landes-
amt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz festgestellten Betroffenenzahlen erhéht, was v. a. auf
ein Bevolkerungswachstum und Verkehrszunahmen im Allgemeinen zurlickzufiihren ist. Inwieweit
sich Ereignisse der letzten Jahre (wie z. b. die Corona-Pandemie oder steigende Energie- und Treib-
stoffkosten) auf die Mobilitat und Verkehrsbelastungen aktuell sowie in naher Zukunft auswirken ist

noch offen und in der Kartierung der Stufe Ill nicht ablesbar.

Eine erneute Uberpriifung der Werte soll im Rahmen der Kartierung der Stufe IV bereits dieses Jahr
(2022, bzw. die zugehorige Durchfiihrung der Larmaktionsplanung dann ab dem Folgejahr 2023)
stattfinden. Mit der anstehenden Stufe IV der Larmaktionsplanung wird voraussichtlich ein veran-
dertes, europaweit harmonisiertes Verfahren eingefiihrt werden. Gegebenenfalls werden auch neue
Parameter bei der Aufstellung der Larmkartierung herangezogen und - aufgrund der neuen Ergeb-

nisse - neue, andere MaRRnahmen zur Reduzierung der Lirmminderung zu prifen sein.

Aus diesen Griinden, und in Anbetracht des spaten Zeitpunkts zur Meldung des LAP Il an die EU bzw.
der kurzen verbleibenden Zeitabstdnde bis zur ndchsten Phase, wurde in diesem Gutachten zur Stufe

Il auf die Entwicklung neuer MaRRnahmen verzichtet.

Die geplante Umstufung der Ortsdurchfahrt wird (gekoppelt mit VerkehrsberuhigungsmalRnahmen)
voraussichtlich viel Verkehr auf die nordliche Umfahrung verlagern. Diese Effekte werden jedoch
noch nicht in die Kartierung der Stufe IV mit einflieBen. Nichts desto trotz wird der kommende Larm-
aktionsplan der Stufe IV bei der Entwicklung und Bewertung neuer bzw. angepasster MalRnahmen
wohl vorausschauend auf die zu erwartenden Effekte eingehen kénnen und missen. Welchen Ein-
fluss die Umstufung auf die Larmwirkung und Betroffenheiten haben wird, lasst die Stadt Geldern
deshalb in einer gesonderten Untersuchung lberprifen. Diese Ergebnisse liegen derzeit noch nicht

vor, sind aber im kommenden LAP zu bericksichtigen.

Auch unabhangig von der Umstufung wird es erforderlich sein, die bisherigen MaRnahmenvor-
schldage auf der neuen Kartierungsgrundlage anzupassen und aus den eher schlechten Erfahrungen
der letzten Jahre zu lernen. Denn die bisherigen MaRnahmenvorschlage konnten bislang kaum rea-
lisiert werden und somit nur wenig aktiv zur Reduzierung der Larmbelastung durch die Stadt Geldern

beigetragen werden.

Bei zukinftigen Mallnahmen sollten neben MaRRnahmen, die trotz der Zustandigkeit anderer Bau-

lasttrager realisiert werden konnen, daher verstarkt auch die strategischen Elemente zum Tragen

Planersocietat



Seite 40 Larmaktionsplanung (Stufe 3) der Stadt Geldern

kommen, um das Kfz-Verkehrsaufkommen generell zu reduzieren (z. B. durch Starkung der Nahmo-
bilitat oder des OPNV). Dazu sind die planerischen Voraussetzungen zu schaffen, um neue alternative
Angebote zu ermdglichen und bestehende zu starken. Mit Untersuchungen wie dem Nahmobilitats-
konzept von 2019 befindet sich Geldern auf dem richtigen Weg dorthin. Letztendlich hangt es aber
auch vom individuellen Verhalten jedes/jeder Einzelnen ab, mit den eigenen Entscheidungen einen
Teil zu diesem Ziel beizutragen.

Der kommende LAP der Stufe IV — welcher dieser Fortschreibung nachfolgt — sollte, sobald die Bear-
beitungsphase startet, moglichst zeitnah angegangen werden, damit die zeitlichen Abstinde zwi-
schen Grundlagenkartierung des Landes und Bewertung von Betroffenheiten sowie Mallnahmenent-
wicklung wieder in Einklang gebracht werden kénnen.
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