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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE

1. Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplans

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht Giberfiihrt wurde.
Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Be-
lastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Zunachst waren in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner alle regionalen, nationalen und grenzlberschreitenden Hauptverkehrsstra-
Ben mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Zlgen/Jahr zu bericksichtigen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbe-
wegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe ist auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohner eine
Larmminderungsplanung fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000
Zugen/Jahr bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Die Gemeinden als zustandige Behorden sind verpflichtet, bei Larmproblemen einen Larmaktions-
plan zu erstellen.

LAP_Geldern.doc
08.06.2015
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2. Planungsstrategie zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte fiir den Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen Situation,
den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedli-
chen Belastungssituationen in einer Gemeinde mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel
entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der raumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminderungspo-
tenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rangfol-
ge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen moglichst an
der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
[ Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

= Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu su-
chen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Beriicksichtigt man diese MaBnahmen von Beginn an im Rahmen eines kommunalen Planungs-
managements in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante
MaBnahmen eingebunden werden. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, einen Teil der notwendigen
MaBnahmen zur Larmminderung

u vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder
u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

LAP_Geldern.doc
08.06.2015



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Geldern — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

u Inhaltliche Abstimmung mit
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,

Stadtentwicklung,
Verkehrsentwicklungsplanung,
Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
Unfallhdufungen.

O O O O O o

u VerfahrensmaBige Abstimmung mit
o Stadterneuerung,
) StraBenunterhaltung,
) Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, ein Handlungskonzept zur Larmminderung so aufzubauen, dass die
EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich gebundelt durchgefiihrt werden. Betroffene
kénnen hierdurch die Entlastungswirkung als Schub erleben und nehmen dadurch die Entlastung
intensiver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht -
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

LAP_Geldern.doc
08.06.2015
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3. Mogliche Beitrage der Blrger zur Larmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen eigenen Beitrag zur Lisrmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu
FuB gehen) zu nennen. Gerade flir Wege zum Arbeitsplatz kann sich die Kombination von Ver-
kehrsmitteln anbieten, wie z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften
tragen ebenso wie die Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Larmminde-
rung bei.

Bei der Benutzung eines Pkws flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spiirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den Kraft-
stoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine rlcksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen reduzieren die in den Mit-
wirkungsverfahren haufig genannte Belastigungen.

Eine weitere einfache MaBnahme ist eine regelmaBige Uberprifung des Reifendrucks. Ein optima-
ler Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Ge-
rduschemissionen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit Novem-
ber 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter
anderem fir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die
Schwankungen bei gleichen ReifengréBen liber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB zwi-
schen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer als
laute.

Nach der VCD Auto-Umweltliste haben die lautesten Fahrzeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A)
und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Automatik). Das lauteste Auto wird als so storend
empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise
deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kaufent-
scheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein un-
mittelbarer Beitrag zur Lirmminderung geleistet, sondern Gber den Markt die Automobilindustrie
angespornt, weitere Anstrengungen flr noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. WeiBe Fahrzeu-
ge werden Ubrigens gegenuber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 etwa eine Million Elektro-Fahrzeuge am Markt plat-
zieren — ein ehrgeiziges Ziel und dennoch nur ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %
und einem Minderungspotenzial von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht Iarmrelevant." Die Wirkung von
E-Fahrzeugen macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und nur bei Geschwindigkei-
ten bis maximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die individuel-
le Entscheidung flr den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Larmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem Alltags-
verhalten zur Liarmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich
einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedtrfen. Der einzelne Beitrag mag gering
erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen mit den MaB-
nahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden.

! Umweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013

LAP_Geldern.doc
08.06.2015
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4. Fordermaoglichkeiten

Das Forderportal Larmschutz des Umweltministeriums NRW informiert Giber Forderprogramme
und forderfahige MaBnahmen.

Ein besonderer Hinweis gilt der Kombination von Larmschutz und Warmedammung. Der im Rah-
men der Energieeinsparverordnung mit den entsprechenden Férderprogrammen der KfW gefér-
derte Einbau von Warmeschutzfenstern kann mit einem geringen finanziellen Mehraufwand auch
zum Larmschutz genutzt werden.

Empfehlungen zum privaten Larmschutz: Schallschutzfenster, sofern nicht bereits vorhanden.
Nach den Regelungen der VLarmSchR97 kann hier "auf Antrag des Eigentlimers" eine 75 %-ige Be-
zuschussung der erforderlichen LarmschutzmaBnahmen gewdahrt werden. Der Anspruch "dem
Grunde nach" bedeutet, dass bei einer Antragstellung zunachst noch weitere Anspruchskriterien
abzuprifen sind, zu denen u. a. auch das Baujahr des betreffenden Gebaudes zahlt.

Ausfuhrliche Informationen kénnen unter

u www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme (Férderportal Larmschutz) und
[ www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/infoblaetter/infol8/lanuvinfol8start.htm (LANUV-Info 18 Gber
Fensterddmmung)

abgerufen werden.

LAP_Geldern.doc
08.06.2015
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra3en,
der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und anderer
Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000.
In Nordrhein-Westfalen definieren sich die Ballungsraume Uber die Einwohnerzahl der Gemeinden.
Die Stadt Geldern im Kreis Kleve z&hlt mit 33.637 Einwohnern zum 31. Dezember 2011 weder in
der ersten noch in der zweiten Stufe der Lirmminderungsplanung zu den Ballungsrdumen. Sie hat
eine Flache von 96,91km?2.

Hauptverkehrsstral3en

In der zweiten Stufe sind regionale, nationale oder grenziiberschreitende HauptverkehrsstraBen
(Bundesautobahnen, BundesstraBen und Landesstra3en) mit einer DTV >8.200 Kfz zu betrachten.
Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

B 9 Klever StraBe, zwischen der Stra8e Im Schwarzbruch und L 480,

B 58 Harttor — Nordwall — Issumer Tor — Weseler StraBe, zwischen L 480 und L 89,
B 58 Venloer StraBBe, zwischen L 480 und Stadtgrenze Straelen,

L 480 Klever StraBe, zwischen K 30 und B 58.

Kreis- und GemeindestraBen sind keine Pflichtaufgabe in der Lasrmminderungsplanung. Da Larm
unabhéangig von der Baulasttragerschaft Gberall gleich schadlich ist, hat sich die Stadt Geldern als
zustandige Behorde entschieden, Gber die Pflichtaufgabe hinaus erganzend folgende gemeindli-
che HauptverkehrsstraBen mit Larmproblemen zu betrachten:

u Kapellener StraBe (L 480) — Konigsberger StraBe — Danziger StraBBe
] Ostwall — Geldertor zwischen Issumer Tor und Vemumer StraBe.

Haupteisenbahnen

Auf der linksrheinischen Schienenstrecke

u K6In — Kleve — Nijmegen (KBS 495)

verkehren weniger als 30.000 Zige/Jahr. Sie ist damit auch in der zweiten Stufe nicht kartierungs-
pflichtig.

GrofB3flughafen

Die Stadt Geldern befindet sich bezlglich der Auslosewerte des Larmaktionsplans nicht im Larm-

wirkungsbereich eines GroB3flughafens mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts und
Landungen).

LAP_Geldern.doc
08.06.2015
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Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegenstand
der Lairmminderungsplanung.

Gewerbe

Gewerbeldrm von IVU-Anlagen gemafB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 lber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sowie Hafen fir die Bin-

nen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro
Jahr sind nur in Ballungsrdumen zu betrachten.

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Lirmminderungsplanung.

LAP_Geldern.doc
08.06.2015
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Abbildung 1.1: Untersuchte Larmquellen

LAP_Geldern.doc
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2. Zustandige Behorde

Die Erstellung der strategischen Larmkarten des StraBenlarms erfolgt auBerhalb der Ballungsrau-
me durch das LANUV.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden
oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landes-
recht die Zustandigkeit der Gemeinde als zustéandige Behorde:

Stadt Geldern

Amt fur Stadtentwicklung und Stadtplanung
Herr Paul Lambert

Postfach 14 48

47594 Geldern

Tel. 02831 / 398-331
E-Mail: paul.lambert@geldern.de

Internet: www.geldern.de

Gemeindeschlissel: 05 1 54 012

Der Larmaktionsplan ist als Lang- und Kurzfassung von der Gemeinde dem zustandigen Landes-
ministerium zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fir die Mitteilungen der Kurzfassung an das Bun-
desministerium fir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie
nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission weiterleitet.
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3. Der rechtliche Hintergrund

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist mit den §§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung
(34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt worden. GemaB § 47d BImSchG hatten die zustandi-
gen Behodrden in der zweiten Stufe bis zum 18. Juli 2013 Larmaktionsplane aufzustellen.

Nach § 47d Abs. 5 werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fiir die Larmsi-
tuation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung Giberprift und er-
forderlichenfalls Gberarbeitet. Bis zum 18. Juli 2018 sind die Larmaktionsplane der 2. Stufe aus
dem Jahr 2013 zu Gberprifen.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBBnahmen in den Plénen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden
gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen larmempfindlichen Gebduden und Ge-
bieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "belédstigende oder gesund-
heitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die bericksichtigt
werden,

u Benennung der zustdndigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

[ eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, so-

wie Angabe von Problemen und verbesserungsbeddrftigen Situationen,

= das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geméB Artikel 8 Absatz 7,
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u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBBnahmen zur Ldrmminde-
rung,
u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Ldrmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Lirmaktionsplane
gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt,
erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustandigen
Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und ef-
fektiv") ndher zu bestimmen.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfdllen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften zum Larmschutz, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgenden
werden deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf nationaler Ebene kurz vorgestellt:

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maB-
geblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie U-
berschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz in der Baulast des Bundes (VLarmSchRL97) in Verbindung mit den Richtlinien
far den Larmschutz an StraBen (RLS-90) zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schit-
zenden Gebiete und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (hier ist die
DIN 18005-1 zu beachten) oder aus der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Ldrmsanie-
rung sind dariber hinaus weitere Kriterien zu priifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebau-
de errichtet wurden).

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) und der Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung (24. BImSchV).
Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird auf die RLS-
90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung erfolgt nach den
Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(Larmschutz-Richtlinien-StV 2007). Sie gelten nur flr bestehende StraBBen und lehnen sich an die
Grundsatze des baulichen Larmschutzes an bestehenden StraBBen (VLa&rmSchR 97) an und betref-
fen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO).
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Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-
schiedlicher Rechengrundlagen nicht méglich. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsituation
jeweils als Einzelfallpriifung mit der national fur die StraBenbauverwaltung bindenden RLS-90.
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4. Geltende Grenzwerte gemalB Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fir die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur die Gerduschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitatsstan-
dards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von
der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Als gesund-
heitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.? Der Sachverstandigen-
rat fir Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004° und in seinem Sondergutach-
ten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 2005*
auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt
werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesundheitsorga-
nisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:

u Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von Ly,,=65 dB(A) und L,,=55 dB(A)
vorgeschlagen.

u Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Belastigung
schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

u als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.

Die Stadt Geldern verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Ausldsewerte von 65
dB(A) fir den Ly, bzw. 55 dB(A) L,4n, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwirkungsfor-
schung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlieBen. Bei einer
Uberschreitung dieser Ausldsewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, einen Larmak-
tionsplan aufzustellen.

2 MINISTERIUM FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ, LANDWIRTSCHAFT UND VERBRAUCHERSCHUTZ, Larmaktionsplanung, RdEl. d.-
V-5 - 8820.4.1, Dussseldorf, 2008

3 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

4 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr - Hohe Mobilitét - Umweltvertraglicher

Verkehr, Berlin, 2005
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

5.1 Larmkarten

Die Ermittlung der Belastung der Bevélkerung durch Umgebungslarm erfolgt in Form von strategi-
schen Larmkarten. Die Berechnung der Larmkarten erfolgt mit der vorldufigen Berechnungsme-
thode fir den Umgebungslarm an StraBen (VBUS). Die Stadt Geldern hat zur Bewertung etwaiger
Larmsanierungs- oder Larmvorsorgeanspriiche, beispielsweise im Rahmen des Umstufungskon-
zepts, auch Berechnungen nach den nationalen Rechenvorschriften (RLS-90) durchfihren lassen.

Die Larmkarten fur die pflichtig zu kartierenden HauptverkehrsstraBen wurden vom LANUV, die
freiwillig berechneten StraBenabschnitte von Heine + Jud Ingenieurbiro flir Umweltakustik be-

rechnet.

Die Larmkarten zeigen die folgenden Abbildungen.
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Abbildung 5.1: Strategische Larmkarte Stral3enverkehr Lgen
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Abbildung 5.2: Strategische Larmkarte StraRenverkehr Luigh
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Abbildung 5.3: Larmberechnung nach RLS 90 tags
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Abbildung 5.4: Larmberechnung nach RLS 90 nachts
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5.2 Belastungsachsen
Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche
u mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lye, >65 dB(A) und/ oder L, >55 dB(A)) und

u einer zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden Belastungsachsen identifiziert.

Flachen fir Landwirtschaft, Grinflachen bzw. Wald werden bei den ruhigen Gebieten betrachtet.
Flachen fiur Industrie und Gewerbe entfallen als unempfindliche Nutzungen im Larmaktionsplan.

Unter diesen Vorgaben wurden folgende StraBen als Belastungsachsen identifiziert:

B 58 Harttor zwischen Kapellener Stra8e und Nordwall,

B 58 Weseler StraBBe — Issumer Tor zwischen Danziger StraBe und Ostwall,
Krefelder StraBBe — Geldertor zwischen Duisburger StraBe und Stdwall,

Nordwall,

Ostwall,

L 480 Klever StraBe zwischen SchulstraBe und dem Knotenpunkt Kapellener StraB3e,
L 480 Kapellener StraBe zwischen Klever StraBBe und Kénigsberger StraBe,

L 480 Am Muhlenwasser — Lange StraBe (Ortsdurchfahrt Kapellen).

Besonders viele stark Betroffene finden sich in Bereichen mit einer verdichteten Bebauung. Gleich-
zeitig erh6hen sich auf diesen StraBenabschnitten der Ly, >70 dB(A) und L, >60 dB(A). Punk-
tuell kommen dort auch Immissionen Ly, >75 dB(A) und L, >65 dB(A) vor. Betroffen sind

Nordwall,

Ostwall,

Issumer Tor zwischen Ostwall und Gelderner Fleuth,

Krefelder StraBe zwischen der StraBe Am Olberg und Duisburger StraBe (Innenkurve),
Ortsdurchfahrt Kapellen.

Die Venloer StraBe in der Ortsdurchfahrt Pont entfallt als Belastungsachse. Mit 11,5 % tags und
18,1 % nachts wurde der Lkw-Anteil sehr hoch angesetzt. Den 2012 veréffentlichten Daten von
StraBen.NRW ist dagegen ein Lkw-Anteil von 7,6 % zu entnehmen. Der niedrigere Lkw-Anteil fuhrt
zu einer leichten Korrektur des Larmwertes. Vor allen Dingen ist auf dem betroffenen StraBenab-
schnitt (Wohngebaude werden von einer ParallelstraBBe erschlossen, weshalb die Venloer StraBe
anbaufrei ist) bereits privater Larmschutz (Walle), der nicht in die Larmkartierung einging, vor-
handen.

Auf der Kénigsberger StraBe liegt die DTV zwischen 8.000 und 8.500 Kfz. Nur knapp Uber den
Auslosewerten 65/55 dB(A) betroffen ist die Bebauung zwischen Haagsche Allee und Breslauer
StraBBe mit maximal 66,0/55,7 dB(A) ganztags/nachts. Die K&nigsberger StraB3e stellt deshalb keine
Belastungsachse dar.
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Abbildung 5.5: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lgen, >65 dB(A)
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Abbildung 5.6: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lyign: >55 dB(A)
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Abbildung 5.7: Belastungsachsen StralRenverkehr Lgeq/Lnigh: >65/55 dB(A)
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5.3 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der
zustadndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch forst- und landwirtschaftliche Nut-
zung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan)
sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmakti-
onsplans.

Da der Mitgliedsstaat, die Bundesrepublik Deutschland, keine Werte zur Definition von ruhigen
Gebieten festgelegt hat, liegt es bei den zustandigen Behdrden, flr ihr Gemeindegebiet eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fiir die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft
far Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von L,.,=40 dB(A) nicht Gberschritten
werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlungen und Ver-
kehrswege erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsrdume jedoch nicht aus, diese
Gebiete zu identifizieren. Das wirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km2 auf dem Gberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung L., < 50
dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von Ly, = 55
dB(A) nicht Gberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind.

Rechnet man diesen Wert fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen (4 km2<50 dB(A)) auf 40 dB(A)
fir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdoppe-
lung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache von 256
km2. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km2 bzw. verein-
facht ein Kreis mit einem Durchmesser von 8 km auf ein ruhiges Gebiet im Kern dieser Flache hin-
weisen. Es bietet sich deshalb an, tGber die Analyse topografischer Karten potenziell ruhige Gebie-
te zu identifizieren und anschlieBend das Ergebnis durch Ortskenntnis zu verifizieren. Vorausset-
zung fir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Das LANUV hat 2003 fur Nordrhein-Westfalen ein Screening fiir ruhige Gebiete auf dem Land
durchgefiihrt. Die Darstellung in der nachfolgenden Abbildung zeigt, dass nur in wenigen Rau-
men Gebiete dieser GréBenordnung zu finden sind.

Unter Anwendung der oben beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Stadt Geldern nicht zu finden und treten auch gemeindelbergreifend nicht auf.
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Abbildung 5.8: Screening Ruhige Gebiete Nordrhein-Westfalen (LANUV 2003)
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB). Die
von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LANUV be-
rechnet.

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu Ge-
bauden gemaB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und Neben-
gebaude erfolgte dabei tiberschlagig anhand der Grundflache und Hohe der Gebdude und zusatz-
lich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzungen (z. B. Wohngebiete, Gewerbegebiete) her-
vorgehen. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kénnen deshalb nicht mit den Einwohner-
zahlen des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

Die Betroffenheiten sind den Vorgaben der Berechnungsmethode folgend in 5 dB(A)-Schritten den
in den strategischen Larmkarten dargestellten Pegelbdndern zugeordnet.

Tabelle 6.1: Gesamtflache larmbelasteten Gebiete

Laen [AB(A)]: >55 >65 >75
GroRe [km?] 3,8 1,0 0,2

1,0 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,2 km2 auf.

Tabelle 6.2: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lgen [dB(A)]: >55 >65 >75
Wohnungen 302 177 2
Schulen 4 0 0
Krankenhauser 0 0 0

179 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten im Prinzip
nicht auf. Es sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhuser (Gebaude) von La&rm >65 dB(A)
betroffen.
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Tabelle 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen
Lgen [dB(A)]: >55..<60 | >60..<65 | >65.. <70 | >70 .. <75 >75
N 334 303 274 99
Lnight [dB(A)]: >50..<55 | >55..<60 | >60 .. <65 | >65 .. <70 >70
N 295 287 159 8

Ganztags sind 377 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 103 Larmwerten >70 dB(A).
Nachts sind 454 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon 167 >60 dB(A). Damit ist die

nachtliche Larmbetroffenheit héher als die Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemal Art. 8 (7) ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen
fir Ldrmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Ldrmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht ge-
nannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das Verfahren wird
durch die zustandigen Behoérden (Gemeinden) festgelegt.

In die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit wurden drei gesellschaftliche Gruppen ein-
gebunden:

n Allgemeine Offentlichkeit,
" Trager 6ffentlicher Belange,
" politische Gremien.

Die eingegangenen Anregungen und Hinweise der Information und Mitwirkung der Offentlichkeit
und die Abwagung sind als Anlagen beigefligt und sind Teil des Larmaktionsplans.

LAP_Geldern.doc
08.06.2015



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Geldern — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung
8.1 Evaluierung der 1. Stufe

Die Stadt Geldern hat in der ersten Stufe keinen Larmaktionsplan nach EU-Recht aufgestellt.

8.2 Weitere MaBnahmen zur Lirmminderung

Dargestellt werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung, die unabhangig von einem

Larmaktionsplan in den letzten funf Jahren ausgefihrt wurden und eine gesamtstadtisch-

strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen ha-
ben. MaBnahmen die langer als flinf Jahre umgesetzt sind, werden nur dann dokumentiert, wenn
sie unmittelbaren Einfluss auf die identifizierten Larmprobleme haben.

In Planung befindliche MaBnahmen werden hier nur dann dargestellt, wenn sie eine gesamtstad-
tisch-strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen
haben und die Umsetzung konkret abzusehen ist (gesicherte Finanzierung, laufende Ausschrei-

bung u.a.).

LarmschutzmaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
LarmschutzmaBnahmen | Lautden Angaben des Landes Nordrhein-Westfalen gibt esim Stadtgebiet | * AuRRerhalb der Belastungsachse We-

Geldern auf folgenden Abschnitten der Bundes-, Landes- und Kreisstra-
Ren mit einem Verkehrsaufkommen > 8.200 Kfz/Tag aktiven Larmschutz
durch Larmschutzwénde oder -wélle: Stettiner Strae, Abschnitt Weseler
Strafe bis Theodor-Heuss-StraRe*

B 58 (Venloer Strale), Hohe Neerpont, Ostseite, Straetmannsweg bis
Ponter Dorfstralle, Westseite,

L 480 Klever StraBe, StraRe Am Kappellhof bis Venloer StraBe, Stidseite**
K 17 (Klever Strale), parallel zur Strale Achter de Kat, Nordseite,

Nicht erfasst sind die Schallschutzanlagen

= Danziger StraBe, Weseler Strale Schafsdyck (Wand) und

= Danziger StraRe, Schafsdyck bis Kreisverkehr (Wall).

seler StralRe

* Der Larmschutz ist nicht vollstandig
auf der gesamten Lénge vorhanden
(fehltim Bereich VOBA). Fir die zz. als
Parkplatz genutzte Flache Klever Stra-
Be Ecke Venloer Strae soll ein Be-
bauungsplan aufgestellt werden.

Verkehrsrechtliche MaBBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
Geschwindigkeitshe- Auf folgenden Belastungsachsen wurden die zuldssigen Hochstgeschwin-
schrénkungen digkeiten reduziert:

= Klever StraRe, zwischen GrunewaldstraBe und Kapellener StraRe: 50
km/h auRerorts

= Kdnigsherger Stra3e von Haagsche Allee bis Boeckelter Weg Tempo 50,
= Danziger Stral3e von Kreisverkehr bis Weseler Strale Tempo 50.
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Verkehrskonzepte

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung

Parkraumkonzept Das Parkraumkonzept ist auf den Stadtkern begrenzt. Im innerstadtischen

Innenstadt Bereich besteht eine finanzielle Bewirtschaftung; verschiedene Regelun-
gen auf den Parkplatzen, Parkscheinpflichtim Zentrum, Parkscheibe, max.
2 Std., auBerhalb des unmittelbaren Ortskerns
Mitfahrerzentrale: www.kreis-kleve.mitpendler.de.

Verkehrsgutachten firdie | In einer Vorstudie hat die Stadt Geldern priifen lassen, welche Verkehrsef-

Umwidmung der B 58 in | fekte fir eine Verkehrsverlagerung bzw. eine Entlastung der Ortsdurch-

Geldern auf der Orts- | fahrtmiteiner Umstufung der B 58 erreicht werden kénnte. Annahme: Der

durchfahrt, 2011 Stralenabschnitt der B 58 zwischen den Knotenpunkten Weseler StralRe/
Danziger Strale und Klever StralRe/ Kapellener Stral3e wird auf die Stra-
Renachse Danziger Strale — Kénigsberger StralRe — Kapellener Strafe
verlegt.
Als Grundlage fiir die Prognose wurde neben der Umstufung eine "gering-
fiigige Umverteilung der Grinphasen" an den oben genannten Knoten-
punkten angenommen. Im Ergebnis wird eine Entlastung der Ortsdurch-
fahrt um ca. 500 Kfz/24 h und fiir den Schwerverkehr rund 100 Fz/24 h
erwartet. Es erfolgt der Hinweis, dass wesentliche Reduzierungen des
Verkehrsaufkommens auf der Ortsdurchfahrt nur durch weitere restriktive
und bauliche MaRnahmen zu erwarten sind.

Forderung des Umweltverbundes

MaRnahme MafRnahmenbeschreibung Erlauterung

Nahverkehrskonzept Das Nahverkehrskonzept hat den Anspruch, unter Einbeziehung der

OPNV-Liniennetzplan

Regionalbahn (RE 10, Kleve — Dusseldorf) kurze Wege zu den Haltestel-
len, geringe Wartezeiten und gut abgestimmte Umsteigeverbindungen zu
bieten. Zugunsten eines flachendeckenden Liniennetzes werden geringer
genutzte Linien als Taxibusse betrieben. Alle Buslinien sind auf den
Stadtkern ausgerichtet und enden am Bahnhof.

Umsetzung des Konzep-
tes "Mobilitétssicherung
und sichere Mobilitét in
der Stadt Geldern" mit
Einflihrung von zwei neu-
en Stadtlinien

Der Bau- und Planungsausschuss hat in seiner Sitzung am 31. Januar
2013 beschlossen: Die Stéadt. Dienste Geldern - Verkehrsbetrieb werden
beauftragt, die neuen Stadtlinien SL 9 Geldern-Bahnhof - éstl. Siedlungs-
gebiet - Krankenhaus und SL 10 Geldern-Bahnhof - westl. Siedlungsge-
biet, einschl. Veert — Krankenhaus zu einem Termin ca. Mitte Oktober
2013 zu realisieren. Der Beschluss wurde bereits realisiert.

Radverkehrsnetz NRW

Die tiberértlichen Radwegrouten fiihren tiber die Bundes- und Landes-
stralen, u.a. Uber die belasteten StraBen(-abschnitte). Durch das Rad-
wegenetz sind alle Stadtteile mit dem Ortskern Geldern vernetzt. Zur B 58
ist als Verbindung zwischen Geldern und Straelen eine Parallelroute ent-
lang der Niers ausgeschildert.

Die Stadt Geldern ist auf den Radtourismus eingerichtet mit einem Ange-
bot von Radrouten mit aktuellen Zielen, Reisemobilpunkten, Fahrradcafes
und Einbindung in das NRW-Fahrradverleihsystem Niederrhein.

Verkehrsbefragung  Gel-
dern, 2012

Bevolkerungshefragung tiber Ziele innerhalb und auRerhalb von Geldern,
getrennt nach Einkaufsverkehr, Berufsverkehr, Freizeitverkehr, nach Al-
tersgruppen und Geschlecht. Die schriftliche Verkehrsbefragung von
2012 konzentriert sich auf die Beziehung zwischen Quellen und Zielen
der Bewohner von Geldern. Beriicksichtigt werden sowohl motorisierte
als auch nicht motorisierte Verkehrsgruppen.

In der Rubrik Verbesserungshinweise werden Aussagen, die auch fiir die
Belastungsachsen und inshesondere fiir die Innenstadt relevant sind,
gemacht: Angebotserh6hung von Parksténden in der Innenstadt, Lkw-
Verbot in der Innenstadt, erhdhter Ausbau von Kreisverkehren, Aushau
des Radwegenetzes, bauliche Verbesserung des vorhandenen Netzes,
Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir Fahrradfahrer, Bau von Querungssi-
cherungen.
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Stadtplanerische MaBBnahmen

MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlauterung

Integriertes  Handlungs-
konzept fir die Innenstadt
von Geldern

Méngel- und MaRnahmenbeschreibung. Genannt sind u. a. (Umbau-)
MaRnahmen fir Ostwall und Nordwall, Erfordernis eines Verkehrskon-
zepts, Wegfall von Parkplétzen auf dem West- und Ostwall zugunsten
breiterer Gehwege.
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Abbildung 8.1: Vorhandener Larmschutz an Strafl3en
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fiir die nachsten
flnf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen von einem Zeitfenster von finf Jahren aus (2013
bis 2018). Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen bis 2018 sehr hohe Larmbelastungen
(Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) mdéglichst unterschritten werden
und der Schutz der Nachtruhe hat Vorrang. Mittel- bis langfristig ist eine Unterschreitung der ge-
sundheitsschadigenden Larmbelastungen anzustreben (beginnend 2013, aber Gber 2018 hinaus-
gehend).

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen zwei Ebenen:

u Entwicklung strategischer Ansatze fur die Gesamtstadt und
u vertiefende MaBnahmen an (prioritaren) Belastungsachsen.

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich zunachst nicht auf Gbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auf MaBnahmen, die direkt bzw. iber eine System- und
Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten (z. B. Férderung des Umweltverbundes). Aber
auch qualitative Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung
von Einzelhandelsstandorten werden berticksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fir
die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht beruhen auf anderen Berechnungsmethoden als
die strategischen Larmkarten nach EU-Recht. Die Rechenwerte sind daher nicht direkt vergleichbar
mit den Werten Ly, und L,y Zur Einzelfallpriifung von LarmschutzmaBnahmen sind deshalb
weitergehende Berechnungen fir die jeweiligen Immissionsorte notwendig.

9.1 Strategische MaBnahmen

Es lassen sich grundsatzliche verkehrliche und stadtebauliche Anforderungen fir die Erhaltung der
historischen Struktur des Zentrums und fiir eine weitere Attraktivierung des Zentrums ableiten, zu
der auch die Senkung von Larmimmissionen beitragt.

Die ehemalige Umfassungsmauer hat die historische Entwicklung bestimmt, ist aber heute als
Bauwerk nicht mehr erlebbar. Stattdessen verlaufen heute StraBen auf den ehemaligen Wallanla-
gen und die StraBennamen geben noch Auskunft Gber die friihere Aufgabe. So fihrt die B 58 als
HauptverkehrsstraBe von Westen zum Harttor Gber die gleichnamige StraBe, dann Uber den
Nordwall und vom ehemaligen Issumer Tor UGber die wiederum gleichnamige StraBBe weiter in
Richtung Issum.

Das Ziel der Stadt Geldern, den historischen Stadtkern zu einem hochwertigen Einzelhandels-
standort mit groBer Aufenthaltsqualitat zu entwickeln, wird aus den bisherigen Aktivitaten inner-
halb des Stadtrings deutlich. Hierzu gehéren unter anderem die Ausweisung der StraBen als ver-
kehrsberuhigter Geschaftsbereich und der Umbau der StraBen zu Mischflachen.

Die Stadt Geldern hat bereits friih erkannt, dass die Belastung der Ortsdurchfahrt der B 58 mit
den Zielen zur Entwicklung der Kernstadt nicht vereinbar ist. Als erster Schritt erfolgte eine Um-
lenkung eines Teils des Durchgangsverkehrs auf die Achse L 480 Kapellener StraBe — Kénigsberger
StraBBe — Danziger StraBe, allerdings ohne eine Umstufung der StraBenziige und flankierende
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MaBnahmen auf den Ortsdurchfahrten. Die verkehrsplanerische Voruntersuchung (siehe Kap. 8.)
kommt zwar zu dem Ergebnis, dass die Umstufung die Verkehrsstrome kaum verandern wird (500
Kfz/24 h), sagt aber gleichzeitig aus, dass hierzu flankierende MaBnahmen erforderlich wéren.

Der eingeschlagene Weg sollte deshalb zukiinftig nicht zuletzt auch im Rahmen des Larmaktions-
plans konsequent fortgefiihrt werden, indem eine Umstufung zwischen der bisherigen Ortsdurch-
fahrt B 58 und der bestehenden stadtischen Umfahrungsroute einschlieBlich der LandesstraB3e an-
gestrebt wird. Um eine verkehrswirksame Umverteilung der Kfz-Stréme zu erreichen, sind weiter-
gehende straBenverkehrsrechtliche und straBenbauliche Widerstande auf dem zu entlastendem
StraBenabschnitt erforderlich und auf der UmfahrungsstraBe abzubauen.

Der Umfang der tatsachlich verlagerbaren Kfz-Verkehre durch ein angepasstes Umstufungskon-
zept ist auf Grundlage der vorliegenden Daten nicht abschatzbar. Ein wesentlicher Baustein des
Larmaktionsplans ist deshalb die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie zur Absicherung dieses
Umstufungskonzepts.

Fur den Larmaktionsplan wird zunachst von einer Verkehrsverlagerung in einer GréBenordnung
von 33 % ausgegangen, was zu einer Pegelminderung von mehr als 1,0 dB(A) auf der Ortsdurch-
fahrt fihren wirde. Hinzu kommen jedoch neben der Reduzierung des Kfz-Verkehrs Lairmminde-
rungspotenziale durch die weitaus héhere Reduzierung des Lkw-Verkehrs und einer Reduzierung
der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Daraus wiederum ergeben sich erhebliche Gestaltungs-
spielrdume in den entlasteten StraBenrdumen, in die die MaBnahmen zur Larmminderung einge-
bunden werden kénnen. In der Summe kann von einer deutlichen Larmminderung ausgegangen
werden, was aber in der Machbarkeitsstudie noch zu verifizieren und zu quantifizieren ist.

Auf der anderen Seite werden sich die Verkehrsmengen auf der zukinftigen B 58 entsprechend
erhéhen. Um negative Auswirkungen zu vermeiden, sollten folgende Rahmenbedingungen ange-
strebt werden:

u Die Umstufung macht grundsatzlich nur dann Sinn, wenn auf der heutigen Orts-
durchfahrt mehr Menschen entlastet als auf der Ortsumfahrung belastet werden ("6-
kologischer Nettogewinn").

[ Ziel sollte sein, die Menschen an der Ortsdurchfahrt deutlich zu entlasten und die
Menschen an der Ortsumfahrung nachher nicht schlechter zu stellen als im Status
Quo, moglichst sogar zu entlasten (Win-Win-Situation).

Vorbehaltlich der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie erscheint dieses Ziel bei Einsatz larmmin-
dernder Asphaltdeckschichten und ggf. flankierenden aktiven und passiven SchallschutzmaBnah-
men realistisch.

Aufgrund der derzeit nicht ausreichenden Datenlage kann der Larmaktionsplan nur die Rahmen-
bedingungen fiir das Umstufungskonzept und damit auch flr die Machbarkeitsstudie vorschla-
gen. Erst nach Abschluss dieser Studie wird es moglich sein, eine fundierte Prognose der Wirkung
dieser Umstufung und der daftir erforderlichen verkehrlichen MaBnahmen wie auch der notwen-
digen MaBnahmen zum Larmschutz zu erstellen.

Diese konzeptionellen Schritte miissen mit den derzeit laufenden Aktivitaten in der Innenstadt zu
einem abgestimmten Gesamtkonzept flr die weitere Entwicklung zusammengefihrt werden. Un-
ter diesen Vorgaben ist die Umsetzung des Larmaktionsplans ein strategischer Teil der weiteren
Stadtentwicklung.
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MaBnahmen

Die Machbarkeitsstudie soll sich aus folgenden Einzelbausteinen zusammensetzen (zustandig:
Stadt Geldern):

Durchfihrung von Verkehrszahlungen als Stromzahlungen zumindest an den stra-
tegisch wichtigen Knotenpunkten Klever StraBBe/ Kapellener StraBe/ Harttor/ Venloer
StraBBe, Kapellener StraBe/ Konigsberger StraBe/ Am Muhlenwasser, Weseler Strale/
Stettiner StraBe/ Danziger StraBe und Geldertor/ Ostwall/ Stdwall, da die vorliegen-
den Daten entweder nicht als Stromzahlungen vorliegen bzw. zum Teil 12 Jahren als
veraltet gelten mussen.

Kraftfahrerbefragung an den stadteinwartigen Querschnitten der StraBe Harttor,
Weseler StraBe und Geldertor zur Ermittlung der Routenwahl. Durch die Befragung
konnen in Verbindung mit den Stromzahlungen der auf die B 58n umlenkbare Kfz-
Verkehr und mégliche Verkehrsverlagerungen im Siiden Gelderns ermittelt werden.

Fortschreibung der verkehrsplanerischen Vorstudie zur Verlagerung der B 58 mit
den Ergebnissen des Larmaktionsplans, der Stromzahlungen und der Kraftfahrerbe-
fragung mit Abschatzung der Be- und Entlastungen, straBenbauliche und verkehrs-
rechtliche MaBnahmen, grobe Dimensionierung der Knotenpunkte und ihre Steue-
rung, Berlcksichtigung veranderter Verkehrswiderstande auf den heutigen Orts-
durchfahrten.

Mit der so gewonnenen Prognose der zuklnftigen Kfz-Verkehrsmengen erfolgt eine
Neuberechnung der Larmkarten nach RLS-90 mit einer Priifung, ob sich Bedarf an
zusatzlichen SchallschutzmaBnahmen an der B 58n ergibt.

Darauf aufbauend Erstellung eines Handlungskonzepts zur verkehrlichen und stad-

tebaulichen Integration der Ortsdurchfahrten und zum Schallschutz an der Umfah-

rung. Ansatzpunkte sind unter anderem:

o Entwicklung eines MaBnahmenbindels fir die Stadteingangsbereiche 6stlich
der Kapellener StraBe und westlich der Danziger StraBe,

o zuklinftige Gestaltung Knotenpunkte Klever StraBBe/ Harttor/ Kapellener StralBe
und Weseler StraBe/ Stettiner StraBe/ Danziger Stral3e,

o Entwicklung von notwendigen/ flankierenden, aktiven/ passiven Schallschutz-
maBnahmen auf der Ortsumfahrung, ggf. mit Neuberechnung der Larmkar-
ten,

o Unfallauswertung und sich daraus ergebender Handlungsbedarf,

abgestuftes Lkw-Verbotskonzept (Sicherung des Lieferverkehrs),
Optimierung des Parkraummanagements in Randlage der Innenstadt sowie in
Innenstadtnahe,
Bindungen aus der Stadthistorie und laufenden Planungen,
Festlegung von vertraglichen StraBenquerschnitten, Fihrung des Fahrrad- und
FuBgangerverkehrs,
o Notwendiger Flachen- und ErschlieBungsbedarf durch Kirmes und ggf. weite-
re Veranstaltungen und Feste,
Grundsatze der StraBenraumgestaltung,
Umgestaltung der WallstraBen als Teil des historischen Zentrums,
gestalterische Aufwertung der StraBe Harttor (Kreisverkehr — Bahnstrecke),
gestalterische Aufwertung der Weseler Straf3e,
Gestaltung der historischen Stadteingange Harttor, Issumer Tor, Geldertor,

O O O O o
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Abbildung 9.1: Strategische MalRnahmen zur Larmminderung
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9.2 MaBnahmen an Belastungsachsen

Die Larmminderung im StraBBenverkehr stltzt sich zunachst vor allem auf den Einsatz von kosten-
glnstigen, straBenverkehrsrechtlichen MaBBnahmen zur Verkehrslenkung und -organisation (Mar-
kierung, Beschilderung) und punktueller baulicher MaBnahmen, die kurzfristig umgesetzt werden
kénnen.

Die nachfolgend beschriebenen MaBnahmen flr die einzelnen Belastungsachsen zeigen die Po-
tenziale auf, die aus Sicht der Lirmminderungsplanung weiter zu verfolgen waren. Sie stehen je-
doch im Sinne eines integrierten Planungsansatzes Gberwiegend unter dem Vorbehalt der Ergeb-
nisse der in Kapitel 9.1 beschriebenen Machbarkeitsstudie.
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9.2.1 B 58 Harttor

Die DTV betragt 12.044 Kfz mit einem Lkw-Anteil von 3,8 % tags und 4,3 % nachts. Die maxima-
len Fassadenpegel sind mit 70,1/60,2 dB(A) ganztags/ nachts sehr hoch. Die Larmbelastung liegt
ansonsten knapp unter 70/60 dB(A) ganztags/ nachts. Nur einzelne Geb&aude sind geringer be-
lastet.

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h. Der Verkehrsfluss auf der Belastungsachse
wird durch den Bahniibergang unterbrochen, was in beiden Fahrtrichtungen auch auBerhalb der
Hauptverkehrszeiten zu langeren Riickstaus fuhrt.

Der Abschnitt vom Bahnubergang bis zum Kreisverkehr mutet mit der ungegliederten Fahrbahn
und groBflachigen Einzelhandelsbetrieben mit teilweise Kundenparkplatzen, und weiteren Nut-
zungen, gemischt mit Wohnbebauung fast schon US-amerikanisch an. Hinzu kommen eine gerad-
linige Flihrung sowie eine Fahrbahn mit mehreren kleinen Mangeln und Gebrauchsspuren.

Durch den Kreisverkehr und das Erscheinungsbild der nachfolgenden Gebaude wird die Grenze
zur Innenstadt deutlich. Ein wesentlicher Teil der MaBnahmen zur Lirmminderung auf der heuti-
gen Ortsdurchfahrt dient durch die Erhéhung des Verkehrswiderstands sowohl der Unterstiitzung
des Umstufungskonzepts als auch der angestrebten Aufwertung der Innenstadt (siehe Kap. 9.1).
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Tabelle 9.1: Rahmenbedingungen B 58 Harttor (Kapellener Straf3e - Nordwall)
B 58 Harttor (Kapellener Stral3e — Nordwall)
Larmquelle: StraBe DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel

[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
(%]
von bis Lden Lnight
Kapellener Str. | Nordwall 12.044 3,8/4,3 50 70,1 60,2
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Fahrbahn zweistreifig, dreistreifig an den Kno- | Fahrbahn: Spurrillen, ab Kreisverkehr Absen-
tenpunkten Harttor/ Kapellener StraRe und kung von Einbauten und an Aufgrabungen,
Harttor/ WallstraBen, hier Lichtsignalregelung, | offene Nahte, Materialverlust in den Fugen.
Kreisverkehr am Knotenpunkt Harttor/ Mih- Bahniibergang mit Halbschranken.
lenweg, Breite 11,00 m. Fahrradverkehr wird im Kreisverkehr im
Parken zwischen Wallstraen und Kreisver- Mischverkehr mitgefihrt.
kehr in baulich abgesetzten Buchten, Unter-
gliedert durch Baumbeete. Im weiteren Verlauf
Parken am Fahrbahnrand

Nebenanlagen Beidseitig getrennter Geh- und Radweg von Zustand der Nebenanlagen verschlechtert

Nordwall bis Bahnibergang, geht danach in sich stadtauswaérts erheblich.
gemeinsamen Geh- und Radweg hinter Ban-
kett iber. Querungssicherung am Kreisverkehr
und éstlich des Bahnibergangs

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen mit

Eingeschrénktes Halteverbot fur Lkw und Bus-

larmmindernder Wirkung se 0stlich des Kreisverkehrs his 19:00 Uhr

Unfallhdufigkeiten Keine Auffélligkeiten

OPNV Haltestellen Niersbriicke und Veert Barriere

Realnutzung Super-/ GrofRmérkte, Outlets, sonstiger Einzel- | Die gewerblichen Einrichtungen sind mit grof3-

handel, Wohnen.

flachigen Parkplatzen verbunden.

Baustruktur der Wohnbebauung

Einzel- und Mehrfamilienhauser, groRflachige,
eingeschossige Hallen, ungeordnete Baustruk-
tur zwischen Kapellener StraRe und Mihlen-
weg

GroRe Baullicken durch private Parkplétze
und brachliegende Grundstiicke.

Harttor, Kreisverkehr Richtung Wallstralen

Harttor, Kreisverkehr Richtung Bahnstrecke

Harttor, Richtung Kapellener Strale

MaBnahmen

Verkehrsplanerische/ straBenbauliche MaBnahmen

u Umsetzung des Umstufungskonzepts fiir die B 58 entsprechend Kapitel 9.1. Zustan-
dig: StraBen.NRW und Stadt Geldern.

u Erneuerung der Deckschicht mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (= -4
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dB(A)). Sofern die Erneuerung unter der Baulast des Bundes erfolgt, wird das Erfor-
dernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des Sanierungskonzepts ermit-
telt. Eine kurzfristige Sanierung leitet sich daraus nicht zwingend ab. Erfolgt die
MaBnahme unter der Baulast der Stadt Geldern, kann die Stadt Geldern in ihrem
Ermessen entscheiden. Zustandig: StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldern.

Knotenpunkt Klever StraBe/ Kapellener StraBe/ Harttor/ Venloer StraB3e

u Verlagerung der B 58 von der Ortsdurchfahrt auf die Achse Kapellener Stra3e — Ko-
nigsberger StraBe — Danziger StraBBe (B 58n) mit Umbau des Knotenpunkts (Umbau/
Markierung/ Beschilderung):

Ausweisung der Hauptfahrbeziehung Klever StraBe — Kapellener StraBBe,

) Ausweisung der B 58n und der Venloer StraBe mit Uberregionalen Zielen und
Gewerbegebieten,

o Ausweisung Richtung Harttor in das Zentrum, Wegfall der Ausschilderung -
berregionaler Ziele,

o Verengung der Einmindung Harttor auf eine Fahrbahnbreite von max. 7,50 m
durch die Aufgabe des Linksabbiegefahrstreifens in die Venloer StraBe,

o Umstellung der Signalsteuerung mit Bevorzugung der neuen Hauptfahrbezie-
hung,

o Zu prifen sind freie Rechtsabbiegefahrstreifen von der Kapellener StraBe in
die Klever StraBe und von der Klever StraBe in die Venloer StraBe zur Unter-
sttzung der Hauptfahrbeziehungen.

Zustandig: StraBen.NRW und Stadt Geldern.

Abschnitt Kapellener StraBe bis Bahnstrecke

u Einzelfallprifung: Reduzierung zuladssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
(=-2,4 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehdérde.

u Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot (ca.-2,3 dB(A)). Zeitfenster in Absprache
mit den ansassigen Gewerbebetrieben. Zustandig: StraBenverkehrsbehoérde.

Abschnitt Bahnstrecke bis Kreisverkehr

u Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot zwischen Kapellener StraBe und Kreisver-
kehr (ca.-2,3 dB(A)). Zeitfenster in Absprache mit den ansassigen Gewerbebetrieben.
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

u Beidseitig Markierung der Langsparkreihen sofern keine aufwandigen BaumaBnah-
men damit verbunden sind, Reduzierung der verbliebenen Hauptfahrbahn auf 6,50 -
7,00 m (Verkehrsverstetigung =-1 dB(A), Abstandsgewinnung -1 dB(A)). Zustandig:
StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldern, und StraBenverkehrsbehérde.

u Gliederung der Parkstreifen durch Baumbeete zwischen Bahnstrecke und Kreisver-
kehr, Bildung einer Allee, Zustandig: StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldern.

u Unterteilung des geradlinigen, offenen StraBenabschnitts. Die Niers-Querung wird
als Anlass fir eine Verengung der Fahrbahn und gestalterische MaBnahmen wie ein
Baumtor genommen (Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit). Zustandig:
StraBen.NRW und Stadt Geldern. StraBen.NRW hat die MaBnahme zur Kenntnis ge-
nommen, aber kein Einvernehmen erteilt.
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Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Abschnitt Kreisverkehr bis WallstraBen

Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
(=-2,4 dB(A)). Ostlich des Kreisverkehrs dndert sich der Charakter der StraBe von ei-
ner unstrukturierten iberwiegend gewerblich genutzten Bebauung zugunsten einer
dichteren innerstadtischen Wohnbebauung, weshalb eine Reduzierung der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit hier besonders wichtig ist. Zustandig: StraBenverkehrs-
behorde.

Einzelfallprifung: Lkw-Verbot (ca. -1,5 dB(A) von 6:00-22:00 Uhr und =-2,3 dB(A)
22:00-6:00 Uhr), da mit der Umfahrung eine alternative Routenfiihrung besteht,
begrenzte Anlieferzeiten in Absprache mit den ansassigen Gewerbebetrieben. Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde.

Umstrukturierung des Knotenpunkts Harttor/ Nordwall/ Westwall zugunsten der Hauptfahrbezie-
hung Nordwall — Westwall

Prifung einer Anderung der Umlaufphasen im Knotenpunkt Harttor/ Nordwall/
Westwall zugunsten der Fahrbeziehung Nordwall—Westwall. Beabsichtigt ist keine
weitere Belastung des Westwalls, sondern eine Entschleunigung des einfahrenden
Verkehrs in den Stadtkern.

Ausbildung HartstraBe als Einmindung in die WallstraBen, senkrechte Zufiihrung,
Verengung. Zustandig: Stadt Geldern.

Erlduterung

Kapellener StraBe bis Bahnstrecke: -4,0 dB(A) ganztags, -6,3 dB(A) nachts. Damit
fallt die Lirmbelastung nachts unter den Auslésewert von 55 dB(A). Ganztags bleibt
die Belastung im Bereich von 65 dB(A).

Bahnstrecke bis Kreisverkehr: -5,0 dB(A) ganztags, -7,3 dB(A) nachts. Damit fallt die
Larmbelastung unter den Auslésewert. Die Fassadenpegel liegen aber weiterhin im
Bereich von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts.

Kreisverkehr bis WallstraBen: -5,5 dB(A) tags, -6,3 dB(A) nachts. Damit kénnen die
Auslésewerte unter 65/55 dB(A) ganztags/ nachts gesenkt werden.

Pegelriickgange durch eine Verkehrsreduzierung kommen noch jeweils hinzu (> -1 dB(A)).
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Abbildung 9.2: MaRnahmenubersicht B 58 Harttor (Kapellener Stral3e — Nordwall)
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9.2.2 B 58 Weseler StraBBe — Issumer Tor

Die Achse B 58 Weseler StraBBe - Issumer Tor fihrt geradlinig auf das Zentrum zu. Eine Gliederung
des StraBenverlaufs ist weder baulich noch optisch gegeben. Sie hat unterschiedliche Funktionen:

u ErschlieBung des 6stlichen Wohngebiets und
u Tor zum zentralen Innenstadtbereich.

B 58 Weseler StraBBe (Danziger Stral3e bis Boeckelter Weg)

Die Weseler StraBe zwischen Danziger StraBBe und Boeckelter Weg ist mit einer DTV von rund
12.000 Kfz belastet mit einem Lkw-Anteil von 3,8 % tags und 4,3 % nachts.

Die maximalen Fassadenpegel liegen im Grenzbereich um 70/60 dB(A) ganztags/ nachts. Hohere
Fassadenpegel treten nur nachts an einzelnen Fassaden um den Knotenpunkt Weseler StraBBe/
Stettiner StraBe/ Danziger StraBe auf der Weseler StraBBe 6stlich der Danziger Stra3e auf.

Ein Potenzial zur optischen Begrenzung der geradlinigen Fihrung der Weseler StraBBe liegt in den
begleitenden schmalen Griinstreifen. Hier wurden mit der Pflanzung von Baumen erste MaBBnah-

men ergriffen.

Die Schulgebaude der Liebfrauenschule weisen keine Fassadenpegel >65/55 dB(A) ganztags/
nachts auf. Betroffen ist jedoch der zur StraBenseite ausgerichtete Schulhof.
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Rahmenbedingungen Weseler Stral3e (Danziger Stral3e - Boeckelter Weg)

B 58 Weseler StraBe (Danziger Stral3e Boeckelter Weg)

DTV
[Kfz]

Larmquelle: StraRe

von bis

Lkw-Anteil Vaul
Tag/ Nacht [km/]
(%]

Fassadenpegel
maximal [dB(A)]

Lden Lnighl

Danziger Stralle | Boeckelter Weg | 12.044

3,8/4,3 50 69,7 60,7

Rahmenbedingungen

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

StraReninfrastruktur | Fahrbahn

Fahrbahn zweistreifig in Asphaltfeinbeton,
punktuelle Sanierungen mit differierenden AB-
Arten, Parkbuchten gegliedert durch Baum-
beete, ansonsten Markierung (2,50 m Breite)
zur Fahrbahn. Fahrbahnbreiten um die 8,30 -
11m.

Begriinte Verkehrsinsel mit Querungssiche-
rung an der Firstenberger StraRe.

Nebenanlagen

Auf der Nordseite getrennter Geh- und Rad-
weg, unterteilt durch schmalen, baumbestan-
denen Griinstreifen westlich der Bogenstrafe.
Im weiteren Verlauf Richtung Osten gem. Geh-
/Radweg. Auf der Stidseite Gehweg, keine
Radverkehrsanlage.

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

keine

Unfallhdufigkeiten

Unfalldaten liegen nicht vor.

OPNV

Haltestelle Rathaus Hohe Boeckelter Weg
(Bushucht), Haltestelle Furstenberger Strale
(Kap). Die Richtungshaltestellen Boeckelter
Weg legen jeweils hinter der Kreuzung, die
Haltestelle Richtung Issum liegt schrag ge-
geniiber der Schule; Ubergénge an Kreuzung
(LSA).

Realnutzung

Wohnen vorwiegend auf der Siidseite, Tank-
stelle, Schule, Supermarkt, Kreisverwaltung

Baustruktur der Wohnbebauung

1- bis 2-geschossige Bebauung, weitgehend
homogene Bebauung in Hausgruppen

Weseler Strale, Danziger Strale Richtung
Zentrum

Weseler StraRe auf der Strecke

Weseler Strale Hohe Schule, gegenléufiger
Radweg
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MaBnahmen

Umsetzung des Umstufungskonzepts fiir die B 58 entsprechend Kapitel 9.1. Zustan-
dig: StraBen.NRW und Stadt Geldern.

Erneuerung der Deckschicht mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (= -4
dB(A)). Sofern die Erneuerung unter der Baulast des Bundes erfolgt, wird das Erfor-
dernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des Sanierungskonzepts ermit-
telt. Eine kurzfristige Sanierung leitet sich daraus nicht zwingend ab. Erfolgt die
MaBnahme unter der Baulast der Stadt Geldern, kann die Stadt Geldern in ihrem
Ermessen entscheiden. Zustandig: StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldern.

Knotenpunkt Weseler StraBe/ Danziger StraBe/ Stettiner StraBe — Prifauftrag

Anderung der Fahrbahnmarkierung zugunsten der Hauptfahrbeziehung iber die
Danziger StraB3e. Entwicklung der Hauptfahrbeziehung Weseler StraBe — Danziger
StraBe Uber den vorhandenen freien Rechtsabbiegefahrstreifen (Ummarkierung). Es
verbleibt ein kurzer Geradeausfahrstreifen Richtung Zentrum. Zustandig: Stra-
Ben.NRW. Eine Untersuchung der Riickbaupotenziale ist Gegenstand des Umstu-
fungskonzepts und ist dort festzuschreiben.

Starkung der Fahrbeziehung von Stiden nach Osten Uber die Achse Duisburger Stra-
Be — Vernumer StraBe — Stettiner StraBe. Wiinschenswert ware ein freier Rechtsab-
biegefahrstreifen von der Stettiner StraBe in die 6stliche Weseler StraBe. Zustandig:
StraBen.NRW. Eine Untersuchung der Riickbaupotenziale ist Gegenstand des Um-
stufungskonzepts und ist dort festzuschreiben.

Steuerung der Lichtsignalanlagen zu Lasten der Fahrbeziehungen in die westliche
Weseler StraBe. Zustandig: StraBen.NRW. Eine Untersuchung der Riickbaupotenziale
ist Gegenstand des Umstufungskonzepts und ist dort festzuschreiben.

Riickbau der westlichen Einmiindung Weseler StraBe in den Knotenpunkt. Priifung
einer Entfernung des freien Rechtsabbiegefahrstreifens in die Stettiner StraBe, Pri-
fung einer Aufgabe des Linksabbiegefahrstreifens in die Danziger StraBe und der
Verengung der Fahrbahn auf max. 7,00 m. Zustandig: StraBen.NRW. Eine Untersu-
chung der Riickbaupotenziale ist Gegenstand des Umstufungskonzepts und ist dort
festzuschreiben.

Abschnitt Danziger StraBe bis Furstenberger StraBBe

Einzelfallprifung: Reduzierung zuladssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
zwischen Danziger StraBBe und FuBweg von der Limburger Stra3e zur Weseler Stra-
Be. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot in Abstimmung mit den anliegenden Be-
trieben (-2,3 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Markierung eines Schutzstreifens auf der Stidseite der Weseler StraB3e. Die Voraus-
setzungen entsprechend ERA und Rast 06 sind gegeben. Zustandig: StraBenver-
kehrsbehorde.
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Erganzung des beidseitigen Baumbestandes zu einer Allee. Die Baumreihe auf der
Nordseite ist weitgehend geschlossen, auf der Stdseite befinden sich unregelmaBig
Pflanzbeete, groBenteils ohne Baum, als Untergliederung der Parkstande. Hier sollte
eine weitere Untergliederung zugunsten einer Allee erfolgen. Um den Parkraum
nicht unnoétig zu verringern sollten neue Baumstandorte mit Baumscheiben tber-
fahrbar gestaltet werden. Weiterhin ist eine teilweise Verkleinerung bestehender
Baumscheiben oder sogar deren Umgestaltung als Baumstandort mit Baumscheibe
denkbar. In diesem Zusammenhang kann auch ein Ausbau der Haltestelle Fiirsten-
berger StraBe zum Kap erfolgen. Zustandig: Stadt Geldern.

In Verlangerung des FuBwegs von der Limburger Stral3e zur Weseler StraBe Anlage
einer begriinten Verkehrsinsel mit Fahrbahnverschwenk einschlieBlich Querungssi-
cherung. Im Wechsel mit der doppelten Baumreihe sollte die Verkehrsinsel mit zwei
Baumen bepflanzt werden. Durch die MaBnahme wird die geradlinige, weit einseh-
bare StraBenachse unterbrochen. Zustandig: StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt
Geldern.

Furstenberger StraBe bis Boeckelter Weg

Einzelfallpriifung: Nachtliches Lkw-Verbot in Abstimmung mit den anliegenden Be-
trieben (-2,3 dB(A)). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Markierung eines Radfahrstreifens auf der Stidseite der Weseler StraBe (-1 dB(A)).
Die Voraussetzungen entsprechend ERA und RASt 06 sind gegeben. Zustandig:
StraBenverkehrsbehorde.

Entlastung des Schulhofs beispielsweise durch eine abschirmende (Gabionen-) Mau-
er (-10 bis -15 dB(A) im Larmschatten). Zustandig: Stadt Geldern.

Verdichtung der beidseitigen Baumstandorte zu geschlossenen Baumreihen (Alleen).
Um den Parkraum nicht unnoétig zu verringern sollten neue Baumstandorte mit
Baumscheiben Gberfahrbar gestaltet werden. Weiterhin ist eine teilweise Verkleine-
rung bestehender Baumscheiben oder sogar deren Umgestaltung als Baumstandort
mit Baumscheibe denkbar. Aus Sicherheitsgriinden ist gegentiber der Schule vor der
Tankstelle die Einrichtung eines groBeren Baumbeets mit Raseneinsaat zu prifen.
Zustandig: Stadt Geldern.

Prifung einer gesicherten Uberquerung in Héhe BogenstraBe u. a. zur Sicherung
des Schulerverkehrs. Zustandig: Stadt Geldern.

Knotenpunkt Weseler StraBe/ Issumer Tor/ Boeckelter Weg

Ausbau zum Kreisverkehr (-0,5 dB(A)). Auf den Achsen Harttor und Krefelder StraB3e
- Geldertor wird das Tor in den inneren Stadtbereich jeweils durch einen Kreisver-
kehr eingeleitet. Der Ubergang von der Weseler StraBe in die StraBe Issumer Tor
entspricht diesen Standorten. Zustandig: Nach Umstufung Stadt Geldern.

Erlauterung

Abschnitt Danziger StraBBe bis Flirstenberger StraBe: Die Larmimmissionen kdnnen
ganztags von maximal 69,7 dB(A) um 4,0 dB(A) auf 65,7 dB(A),nachts von maximal
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60,7 dB(A) um 6,5 dB(A) auf maximal 54,2 dB(A) gesenkt werden.

u Abschnitt Flrstenberger StraBe bis Boeckelter Weg: Die Larmimmissionen kdnnen
ganztags von maximal 69,7 dB(A) um 4,0 dB(A) auf 65,7 dB(A), und nachts von ma-
ximal 60,7 dB(A) um 6,3 dB(A) auf maximal 56,4 dB(A) gesenkt werden.

Damit verbleiben ganztags auf dem Abschnitt Firstenberger StraBe bis Boeckelter Weg nur noch
einzelne Uber 65 dB(A) betroffene Gebaude. Unter Berlcksichtigung der verstetigenden MaB3-
nahmen (u. a. Radfahrstreifen, Kreisverkehr) sowie einer Reduktion der Verkehrsmenge und des
Lkw-Anteils durch die Umstufung wird es keine Betroffenen tiber den Auslésewerten geben.
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Abbildung 9.3: MaRnahmenubersicht Weseler Stral3e (Danziger StrafRe - Boeckelter Weg)
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B 85 Issumer Tor

Die StraBe Issumer Tor ist mit einer DTV von rund 12.000 Kfz belastet mit einem Lkw-Anteil von
3,8 % tags und 4,3 % nachts.

Der StraBenabschnitt gehért mit einem L., von 71,0 dB(A) bzw. mit einem L, von 62,7 dB(A) zu
den am hochsten belasteten Standorten Gelderns. Die Betroffenheit reit 6stlich des querenden
Gewassers (Gelderner Fleuth) ab. Hervorgerufen werden die hohen Immissionen durch den engen
StraBenraum mit einer anndhernd geschlossenen Bebauung.

Der von Einzelhandel gepragte StraBenraum des westlichen Abschnitts wird vom flieBenden und
ruhenden Kfz-Verkehr fast vollstandig in Anspruch genommen. Die im Knotenpunktbereich Issu-
mer Tor/ WallstraBen dreistreifige Fahrbahn verjiingt sich dstlich anschlieBend auf 6,45 m Fahr-
bahnbreite. Stattdessen wird beidseitig Langsparken (Streifen) angeboten. Die Parkstreifen haben
eine Breite von nur 1,40 m + 0,25 m Rinne. Ein- und Aussteigen ist deshalb mit Gefahren fiir Per-
sonen verbunden und tragt zu einem unstetigen Verkehrsverlauf bei.

Der Geschéftsbesatz, der sich in Verlangerung der Issumer StraBe gebildet hat, hat durch die heu-
tige Verkehrssituation Standortnachteile, was bereits zur Anderung der Nutzungsmischung ge-
fahrt hat.
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Tabelle 9.3: Rahmenbedingungen B 58 Issumer Tor (Boeckelter Weg - Nordwall)
B 58 Issumer Tor (Nordwall - Boeckelter Weg)
Larmquelle: StraRe DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
(%]
von bis Lden Lnighl
Nordwall Boeckelter Weg | 12.044 3,8/4,3 50 72 63,1
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Wechselnde Fahrbahnbreite in Asphaltbeton | Zustand: offene Langsnaht
zwischen 9,15 m, 6,45 m und 9,30 m, beidsei-
tig markierte Parkstreifen von 1,40 m + 0,25 m
Rinne im Geschaftsbereich, LSA mit Ubergan-
gen im Knotenpunkt Issumer Tor/ Weseler
StralRe/ Boeckelter Weg.
Nebenanlagen Beidseitig getrennte Gehweg- und Radwege in
Mindestbreiten, kleine Kaps an Ubergangen
(Aufstellbereiche vor Radweg).

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen  mit

larmmindernder Wirkung

Unfallhdufigkeiten Unfalldaten liegen nicht vor.

OPNV Haltestelle mit Umsteigefunktion Héhe Boeck-
elter Weg (Schulzentrum) mit Busbhuchten

Realnutzung Wohnen, kleinteiliger Geschéftshesatz, Park

um Rathaus

Baustruktur der Wohnbebauung

2- his 3-geschossig, Hausgruppen, trauf- und
giebelstandig

Issumer Strale Hohe Egmondstralie

Issumer Stralle, Einmindung in Wallstralen

Knotenpunkt Issumer Tor/ Boeckelter Weg
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MaBnahmen

Verkehrsplanerische MaBnahmen

Umsetzung des Umstufungskonzepts fiir die B 58 entsprechend Kapitel 9.1. Zustan-
dig: StraBen.NRW und Stadt Geldern.

Erneuerung der Deckschicht mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (= -4
dB(A)). Sofern die Erneuerung unter der Baulast des Bundes erfolgt, wird das Erfor-
dernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des Sanierungskonzepts ermit-
telt. Eine kurzfristige Sanierung leitet sich daraus nicht ab. Erfolgt die MaBnahme
unter der Baulast der Stadt Geldern, kann die Stadt Geldern in ihrem Ermessen ent-
scheiden. Zustandig: StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldern.

Boeckelter Weg bis WallstraBen

Einzelfallprifung: Reduzierung zuladssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
(=-2,4 dB(A)). Diese Anordnung sollte sowohl zur Larmreduzierung, als auch zur
Hervorhebung des Umfeldes, aus Sicherheitsgriinden wegen des beidseitigen Ge-
schaftsbesatzes unabhangig von einer Riickstufung erfolgen. Zustandig: StraBenver-
kehrsbehorde.

Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot fur die StraBe Issumer Tor im Rahmen ei-
nes abgestuften Lkw-Verbotskonzepts (Sicherung des Lieferverkehrs in Abstimmung
mit den anliegenden Betrieben (-2,3 dB(A)), siehe auch Kapitel 9.1 Strategische
MaBnahmen. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Einzelfallprifung: Nach Abstufung der StraBe Issumer Tor ganztagiges Lkw-Verbot
(-2,3 dB(A)) im Rahmen eines abgestuften Lkw-Verbotskonzepts (Sicherung des Lie-
ferverkehrs in Abstimmung mit den anliegenden Betrieben (-2,3 dB(A)), sieche auch
Kapitel 9.1 Strategische MaBnahmen. Zustandig: Stadt Geldern.

EgmondstraBe bis WallstraBen

Aufgabe der Parkreihe auf der Nordseite zugunsten eines breiteren Gehwegs vor
den Geschaften und Aufwertung durch Baumreihe. Auf der Nordseite wird so die
Verbindung zwischen den Geschaftsbereichen Issumer Tor, Nordwall (im Kurvenbe-
reich) und Issumer StraB3e gestarkt. Zustandig: Stadt Geldern.

Im gleichen Zuge Verbreiterung der Langsparkstande auf der Stdseite. Dadurch
wird ein bequemeres Ein- und Ausladen ermdglicht, was in einem Geschaftsbereich
von hoher Bedeutung ist. VergréBerung der vorhandenen Kaps einschlieBlich der
Beete, Pflanzung einer Baumreihe. Zustandig: Stadt Geldern.

Umstrukturierung Knotenpunkt Issumer Tor/ Issumer StraBe/ Nordwall/ Ostwall. Sie-
he Kapitel 9.2.4.

Erlduterung

Abschnitt Boeckelter Weg bis WallstraBen: Die Larmimmissionen kénnen ganztags
von maximal 72,0 dB(A) um 4,0 dB(A) auf 68,0 dB(A), nachts von maximal 63,1
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Abbildung 9.4: MafRnahmenubersicht Issumer Tor (Boeckelter Weg - Nordwall)
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9.2.3 Krefelder StrafBe - Geldertor

Die Achse Krefelder StraBBe — Geldertor ist ab dem sudlichen Ortseingang mit einer DTV von 9.500
Kfz bis zur Vernumer StraBBe und ab der Vernumer Straf3e mit einer DTV von 12.000 Kfz belastet.
Der Lkw-Anteil liegt zwischen Ortseingang und Vernumer Stra3e bei 3,5/1,8 % Tag/ Nacht etwas
Uber der StraBBe Geldertor (3,2/1,6 %). Damit erhoht sich die Anzahl der Lkw absolut von 333 Lkw
(tags) auf der Krefelder StraBBe auf 384 Lkw (tags) auf der StraBBe Geldertor.

Die maximalen Larmpegel sind mit 74,8/64,6 dB(A) ganztags/ nachts sehr hoch. Besonders betrof-
fen ist die Hausgruppe anschlieBend an den Ortseingang in der Innenkurve. Hier grenzt die
Wohnbebauung unmittelbar an den StraBenraum. Durch unregelméaBige Bebauung an der Stral3e
Geldertor sind nur wenige Gebdude von Immissionsbelastungen Gber 70/60 dB(A) ganztags/
nachts betroffen.

Der Knotenpunkt Krefelder StraBe/ Duisburger StraBe befindet sich unmittelbar anschlieBend an
den Ortseingang. Die Hauptfahrbeziehung liegt deutlich auf der Achse Krefelder StraBe, dagegen
verlauft die L 478 von Stiden Uber die Krefelder StraBe kommend weiter Gber die Duisburger Stra-
Be. Im Knotenpunkt ist das Gewerbegebiet Geldern (an der Weseler StraBBe) tGber die Route Duis-
burger StraBBe ausgewiesen, womit der Lkw-Verkehr Richtung Westen groBenteils um die Innen-
stadt geleitet wird.

Nachteilig ist die starke Aufweitung der Fahrbahn der Krefelder StraBe mit dem Ortseingang (L
478). Der Grund ist, dass ab dem Ortseingang die Aufweitung der Fahrbahn zum Knotenpunkt
Krefelder StraBe/ Duisburger StraBe erfolgt. Die Fahrbahnerweiterung der Krefelder StraBe (L 478)
wird hinter dem Knotenpunkt auf der weiter nach Norden fliihrenden Krefelder StraBe (Stadtstra-
Be) nicht zurickgenommen. Stattdessen sind beidseitig Parkstreifen auf der immer noch breiten
zweistreifigen Hauptfahrbahn abmarkiert. Diese groBziigige Fahrbahnaufteilung gilt fir die ge-
samte Achse, auch bei anbaufreien Abschnitten oder groBen Privatparkplatzen.

Positiv ist der Kreisverkehr am Knotenpunkt Krefelder StraBe/ Vernumer StraBe/ Geldertor. Durch
den Kreisverkehr wird der StraBenraum der Belastungsachse unterbrochen. Vor allem aber bildet
er ein Eingangstor zum inneren Stadtbereich, ahnlich dem Kreisverkehr am Knotenpunkt Harttor/
An der Bleiche/ MUhlenweg.

Auf der Krefelder StraBe sind die Nebenanlagen als gemeinsame Geh- und Radwege ausgewiesen.
Auf der StraBe Geldertor ist die Fahrradfiihrung nicht eindeutig. Auf der Westseite ist der Gehweg
auf dem sudlichen Abschnitt sehr schmal und kann nicht gemeinsam von FuBgangern und Fahr-
radfahrern genutzt werden. Auf der Ostseite ist durchgangig ein gemeinsamer Geh- und Radweg
(Einrichtungsverkehr) Die Gehwegfunktion der Nebenanlage wird Hohe Haus Nr. 15, hier ragt eine
Hausecke in den StraBenraum, ausgesetzt/stark eingegrenzt. Stattdessen wird eine Fahrradfiih-
rung in beiden Fahrtrichtungen gegeben. Neben der verkehrsrechtlich bedenklichen Ausweisung
ergibt sich fur die FuBganger, die nun den Radwege benutzen mussen, eine gefahrliche Situation,
da die Situation durch das in den StraBenraum ragende Gebaude nicht einzusehen ist. Eine alter-
native Flihrung fur FuBganger wird nicht angeboten.
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Tabelle 9.4: Rahmenbedingungen Krefelder Strale — Geldertor (Duisburger Stral3e — Ostwall
Krefelder Strale — Geldertor (Duisburger Straf3e - Ostwall)
Larmquelle: StraRe DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel

[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
(%]
von bis Lden Lnight
Ortseingang Vernumer Stra- | 12.000 3,518 50 74,7 64,5
Sid Re
Vernumer Stra- | WallstraRen 9.500 3,2/1,6 50 74,8 64,6
Re
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Fahrbahn 4-streifig, Hauptfahrbahn zweistreifig
und beidseitig Markierung von Parkstreifen,
Sanierung mit neuer VerschleiBschicht, mit
Mangeln; Kreisverkehr im Knotenpunkt Krefel-
der StraRe/ Vernumer Strae/ Geldertor/ Am
Holldnder See, dichte Folge von Linksabbiege-
fahrstreifen auch zu wenig frequentierten Er-
schlieBungsstrallen und Betrieben.

Nebenanlagen Ortseingang bis Griiner Weg Gussasphalt mit | Es gibt keine gesicherten Ubergénge.

punktuellen Ausbesserungen, im Umfeld des
Kreisverkehrs ab Griiner Weg Grunderneue-
rung mit rotem Betonsteinpflaster.

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen  mit

larmmindernder Wirkung

Keine

Unfallh&ufigkeiten

Unfalldaten liegen nicht vor.

OPNV Haltestellen mit Busbuchten, Buslinie SL 2
fahrt bis Mittag alle halbe Stunde, danach
stiindlich, Linie SL 6 vier Mal taglich.

Realnutzung Wohnen mit einzelnen Gewerbebetrieben

vorwiegend auf der Westseite, auf der Ostseite
gewerbliche Nutzung und Mischnutzung, Frei-
und Parkflachen, Friedhof.

Baustruktur der Wohnbebauung

Homogene 1- bis 1%2-geschossige Wohnbe-
bauung nérdlich des Ortseingangs in der In-
nenkurve, sonst unterschiedliche Bauformen
ohne Bezug zum StraRenraum.

Sudlicher Ortseingang, Knotenpunkt Krefelder

StraRe/ Duishurger StralRe

Krefelder StraRe nordlich der Duisburger Stra-
Re

Geldertor, Friedrich-Spee-Strale Richtung
Ostwall
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MaBnahmen

L 478 Krefelder StraBe bis Knotenpunkt Krefelder StraBe (L 478)/ Duisburger StraBBe (L 478)

Pflanzung einer Baumreihe zwischen dem Wohngebaude im AuBenbereich und dem
Ortseingang hinter dem gemeinsamen Geh- und Radweg auf der Stdostseite (Be-
grenzung des StraBenraums durch Alleenbildung). Zustandig: Stadt Geldern.

Ummarkierung zur Unterstiitzung der tibergeordneten Verkehrsfiihrung - Aufgabe
des Linksabbiegefahrstreifens von der L 478 in den Gewerbebetrieb, statt dessen
Trennung des Geradeaus- und Rechtsabbiegefahrstreifens. Der Rechtsabbieger wird
dem Verlauf der L 478 folgend als Hauptfahrstreifen gefiihrt, der Geradeausfahr-
streifen als getrennter Abbiegefahrstreifen in die Krefelder StraBe. Zustandig: Stra-
Ben.NRW.

Klare Ausweisung der Route Duisburger StraBe — Vernumer StraBe — Stettiner StraB3e
als "stliche Ortsumfahrung". Ein Anfang ist mit der Ausweisung des Gewerbege-
biets West an der Weseler StraBBe Uiber die "0stliche Ortsumfahrung" bereits ge-
macht. Zustandig: Stadt Geldern.

Krefelder StraBe ab dem Knotenpunkt Krefelder StraBe/ Duisburger StraBe

Erneuerung der Fahrbahn auf dem Abschnitt Duisburger StraBe bis StraBe Am Ol-
berg mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (=-4 dB(A)). Zustandig: Stadt
Geldern.

Prifung einer Aufgabe des Linksabbiegefahrstreifens von der Krefelder StraBe in die
Duisburger StraBe, stattdessen begriinte Verkehrsinsel mit Querungssicherung. Zu-
standig: Stadt Geldern.

Begrenzung der Fahrbahn zwischen Duisburger StraBe und Vernumer StraBe auf
7,50 m Breite mit einer mittigen Linienfihrung. Zustandig: Stadt Geldern.

Beidseitig Anlage von Schutzstreifen (=-1 bis - 3 dB(A)). Nach ERA und RASt 06 sind
die Voraussetzungen fir die Anlage von Schutzstreifen gegeben. Zustandig: Stadt
Geldern.

Dialog-Displays in beide Fahrtrichtungen, Richtung Geldern Héhe Griiner Weg, Rich-
tung Ortseinausgang sudlich des Kreisverkehrs. Zustandig: Stadt Geldern.

Sofern keine aufwandigen BaumaBnahmen damit verbunden sind, Entwicklung ei-
ner Allee auf den beidseitig markierten Parkstreifen, z. B. mit Baumbeeten zwischen
Parkbuchten vor Wohnbebauung nérdlich der Duisburger StraBe in der Innenkurve,
sowie Entsiegelung der Flache und Begriinung im Bereich vor anbaufreien Abschnit-
ten und bei privaten (Besucher-)Parkplatzen (=-1 bis -3 dB(A)). Eine Planung liegt
bereits vor und wird im Sinne der MaBnahmen des LAP geprift. Zustandig: Stadt
Geldern.

Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km
ab der Duisburger StraBe bis zur StraBe Am Olberg (-2,4 dB(A)). Zustandig: Stadt
Geldern.

LAP_Geldern.doc
08.06.2015



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m

Stadt Geldern — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

Geldertor

Anlage einer Querungssicherung zwischen Wohnbebauung und Geschaftszeile Hohe
Krefelder StraBe Haus Nr. 12-16. Zustandig: Stadt Geldern.

Erneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (=-4 dB(A)). Zustandig:
Stadt Geldern.

Prafung eines nachtlichen Lkw-Verbots (-0,8 dB(A)). Zustandig: Stadt Geldern.

Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
(-2,4 dB(A)). Zustandig: Stadt Geldern.

Auf der Ostseite Verbreiterung der Gehwege Uber den vorhandenen Parkstreifen (-1
bis - 3 dB(A)). Ausweisung eines getrennten Geh- und Radwegs. Das kommt insbe-
sondere den FuBgangern an dem Zwangspunkt vor Haus Nr. 15 zugute. Der Bedarf
an Parkraum sollte an einem adaquaten Standort aufgefangen werden. Zustandig:
Stadt Geldern.

Prafung einer Anlage eines Schutzstreifens auf der Westseite. Falls die Anforderun-
gen an den Platzbedarf entsprechend ERA und RASt 06 zz. nicht gegeben sind, soll-
te die MaBnahme im Zusammenhang mit der Aufgabe der Parkstéande auf der Ost-
seite umgesetzt werden. Zustandig: Stadt Geldern.

Begrenzung der Fahrbahn zwischen Vernumer StraBe und der StraBe Am Bollwerk
auf 7,50 m Breite. Zustandig: Stadt Geldern.

Aufgabe der Busbuchten zugunsten von Buskaps. Zustandig: Stadt Geldern.

Umstrukturierung des Knotenpunkts Geldertor/ Gelder StraBe/ WallstraBen

Anpassung der Steuerung der Lichtsignalanlage zugunsten der neuen Hauptfahrbe-
ziehung. Zustandig: Stadt Geldern.

Sperrung der GelderstraBe nordlich des Parkplatzes (siehe oben) fiir den Kfz-
Verkehr, ausgenommen Anlieferverkehr, Behinderte und Anwohner mit Sonderge-
nehmigung. Zustandig: Stadt Geldern.

Ummarkierung der Fahrstreifen zugunsten der neuen Hauptfahrbeziehung. Zustan-
dig: Stadt Geldern.

Erlduterung

Abschnitt Krefelder StraBe: Die Larmimmissionen kdnnen ganztags von maximal
74,7 dB(A) um 4,0 dB(A) auf 70,7 dB(A) und nachts von maximal 64,6 dB(A) um 4,0
dB(A) auf maximal 60,6 dB(A) gesenkt werden.

Abschnitt Geldertor: Die Larmimmissionen kénnen ganztags von maximal 74,7
dB(A) um 4,0 dB(A) auf 70,7 dB(A) und nachts von maximal 64,6 dB(A) um 4,8
dB(A) auf maximal 59,8 dB(A) gesenkt werden.
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Damit bleiben die Gebaude an der studlichen Krefelder StraBe im Bereich der Innenkurve weiter-
hin Gber 65/55 dB(A) ganztags/ nachts belastet. Ein wesentlicher Faktor auf der Belastungsachse
ist die Wirkung der verkehrsverstetigenden MaBBnahmen und der MaBnahmen zur Einhaltung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit. Durch diese MaBnahmen ist eine weitere Immissionsreduzie-
rung von ca. 3 dB(A) zu erwarten. Den weiterhin betroffenen Anwohnern wird, sofern nicht be-
reits erfolgt, zum Einbau von Larmschutzfenstern geraten. An den Wohngebauden entlang der L
478 sudlich des Knotenpunkts Krefelder StraBe/ Duisburger StraBe sollte geprift werden, ob An-
spruch auf Larmsanierung besteht.
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Abbildung 9.5: MaRnahmenubersicht Krefelder Str. — Geldertor (Duisburger Str. — Ostwall)
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9.2.4 WallstraBen

B 58 Nordwall

Der Nordwall ist mit einer DTV von rund 12.000 Kfz belastet mit einem Lkw-Anteil von 3,8 % tags
und 4,3 % nachts.

Die Larmbelastung ist Glberwiegend <70/60 dB(A) ganztags/ nachts. Die hochste Belastung tritt
auf dem mittleren Abschnitt der StraBe auf. Auf der Stdseite sind aufgrund der zurtickspringen-
den Bebauung weniger Gebaude betroffen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Auf diesem Abschnitt befindet sich vor der Innenkurve Richtung Ostwall eine Haltestelle. Die Bus-
bucht liegt etwa 20 m vor der Kurve. Mit Beginn des Kurvenbereichs weitet sich die Fahrbahn bis
zu 14,70 m im Knotenpunkt mit der StraBe Issumer Tor zunehmend auf. Méglicherweise begriin-
den sich hieraus die Fahrunfélle auf der Strecke.

Der StraBenraum wird bestimmt von einer inhomogenen Bebauung, eine Mischung aus 1- bis 2-
geschossigen alteren Gebauden und einer Bebauung aus den 1970er Jahren mit bis zu finf Ge-
schossen. In der AuBenkurve hat sich im Erdgeschoss Geschaftsbesatz angesiedelt.

Die nachfolgenden MaBnahmen stimmen mit den MaBnahmen des Integrativen Verkehrskonzepts
nicht Gberein bzw. werden im Sinne der Larmminderung prazisiert. So wurden z. B. die Moglich-
keiten, die sich aus einer strukturellen Anderung im Verkehrsnetz mit flankierenden MaBnahmen
auf der bisherigen Ortsdurchfahrt (Umlegung B 58) ergeben, im Integrativen Verkehrskonzept
nicht ausreichend genug beachtet.

Ein wesentlicher Teil der MaBnahmen zur Lairmminderung auf der heutigen Ortsdurchfahrt dient
durch die Erh6hung des Verkehrswiderstands sowohl der Unterstiitzung des Umstufungskonzepts
als auch der angestrebten Aufwertung der Innenstadt (siehe Kap. 9.1), indem er zu einer Ver-
kehrsverlagerung auf die Umfahrung beitragt und den verbleibenden Verkehr vertraglicher gestal-
tet.
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Rahmenbedingungen B 58 Nordwall (Harttor — Issumer Stral3e)

B 58 Nordwall (Harttor - Issumer Tor)

DTV
[Kfz]

Larmquelle: StraRe

von bis

Lkw-Anteil
Tag/ Nacht
(%]

Va
(km/]

Fassadenpegel
maximal [dB(A)]

Lden

Lnighl

Harttor Issumer Tor 12.044

3,8/4,3

50

715

63,1

Rahmenbedingungen

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

StraReninfrastruktur | Fahrbahn

Zweistreifige Fahrbahn, Aufweitung am Kno-
tenpunkt Nordwall/ Issumer Tor/ Ostwall auf
drei Fahrstreifen (Linksabbieger in Issumer
Tor) und am versetzten Knotenpunkt Nordwall/
Westwall/ HartstraRe/ Harttor dreistreifig,
Rechtsabbieger in Harttor, Geradeaus in
Westwall, Fahrbahn in Asphaltbeton, Breite
7,00 m, Aufweitung im Knotenpunkt Issumer
Tor auf 2 x 7,35 m und am Knotenpunkt Hart-
strae auf 9,50 m

Hauptfahrbeziehung Harttor — Nordwall — Is-

sumer Tor

Nebenanlagen

Beidseitig getrennter Geh- und Radweg, bau-
lich von der Fahrbahn getrennte Parkbuchten,
gegliedert durch Baumbeete auf Nordseite, auf
der Siidseite Parken erschlossen uber Neben-
fahrbahnen Webergasse und Hillser-Kloster-
StraRe getrennt durch Hecken

StraRenverkehrsrechtliche Malnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

keine

Unfallhdufigkeiten

Unfélle westlich der Kurve zum Issumer Tor
vor Parkplatz (L&ngs- bzw. Fahrunfélle)

OPNV Bushaltestellen mit Busbucht westlich der Keine Gegenhaltestellen
Innenkurve Richtung Issumer Tor auf der
Sidseite, dstlich Hartstrale auf der Sudseite

Realnutzung Wohnen, Einzelhandel im Erdgeschoss im

Kurvenbereich vor Issumer Tor.

Baustruktur der Wohnbebauung

Gebdude 2- bis 3-geschossig, weitgehend
geschlossene, traufstandige StraBenrandbe-
bauung, zurtickspringend an, unterschiedliche
Baustile

Nordwall aus Richtung Issumer Tor

Nordwall

Nordwall aus Richtung Harttor
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MaBnahmen

Umsetzung des Umstufungskonzepts fiir die B 58 entsprechend Kapitel 9.1. Zustan-
dig: StraBen.NRW und Stadt Geldern.

Erneuerung der Deckschicht mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (= -4
dB(A)). Sofern die Erneuerung unter der Baulast des Bundes erfolgt, wird das Erfor-
dernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des Sanierungskonzepts ermit-
telt. Eine kurzfristige Sanierung leitet sich daraus nicht zwingend ab. Erfolgt die
MaBnahme unter der Baulast der Stadt Geldern, kann die Stadt Geldern in ihrem
Ermessen entscheiden. Zustandig: StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldern.

Einzelfallprifung: Reduzierung zuladssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
(=-2,4 dB(A)) als Teil einer generellen Reduzierung im Rahmen der Aufwertung des
Zentrums. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Einzelfallprifung: Lkw-Verbot (ca. -1,5 dB(A, von 6:00 — 22:00 Uhr und =-2,3 dB(A)
22:00 bis 6:00 Uhr), da mit der Umfahrung eine alternative Routenfliihrung besteht;
begrenzte Anlieferzeiten in Absprache mit den ansassigen Gewerbebetrieben. Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde.

Umstrukturierung des Knotenpunkts Issumer Tor/ Issumer StraBe/ Nordwall/ Ostwall
zugunsten einer Hauptfahrbeziehung auf den WallstraBen (siehe Belastungsachse
Issumer Tor).

Umstrukturierung des Knotenpunkts Harttor/ Nordwall/ Westwall zugunsten einer
Hauptfahrbeziehung auf den WallstraBen (siehe Belastungsachse Harttor).

Reduzierung der Fahrstreifenbreiten auf dem Nordwall zwischen Kurvenlage und Is-
sumer Tor auf 9,50-10,50 m (dreistreifig). Die gewonnene Flache sollte der Ostseite
bzw. der AuBBenkurve zugeschlagen werden (Abstandsgewinnung zu den Gebauden
an der AuBenkurve -1,0 bis 1,5 dB(A)). Neben der [armmindernden Wirkung der
MaBnahme bietet sich durch die Verbreiterung der Nebenanlage eine Méglichkeit
zur stadtebaulichen Aufwertung des Geschaftsbereichs (ggf. mit gestalterischem
Hinweis auf die ehemalige Stadtmauer). Zustandig: StraBen.NRW, nach Abstufung
Stadt Geldern).

Erlauterung

Die Larmimmissionen kénnen ganztags von maximal 73,1 dB(A) um 5,6 dB(A) auf 67,5 dB(A) und
nachts von maximal 64,2 dB(A) um 6,3 dB(A) auf maximal 57,9 dB(A) gesenkt werden.

Der zentrale Abschnitt des Nordwalls mit der beidseitig geschlossenen StraBenrandbebauung
bleibt weiterhin Gber den Auslésewerten von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts belastet. Bei einem
Einbau einer larmmindernden Asphaltdeckschicht mit hoher Wirkung (z. B. LOA 5D GM) kénnte
dieser Ausldsewert unterschritten werden.

Unter Bertlicksichtigung einer Reduktion der Verkehrsmenge und des Lkw-Anteils werden sich die
Immissionen weiter verringern.
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Abbildung 9.6: MafRnahmenuibersicht Nordwall (Harttor - Issumer Tor)
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Ostwall

Durch gestalterische Einzelentscheidungen, die den jeweiligen Zeitgeist widerspiegeln, entstand
ein stadtebaulich uneinheitliches Stadtbild auf dem ca. 300 m langen Abschnitt zwischen Issumer
Tor und KapuzinerstraBe:

u Mit dem Berufsschulkolleg wurde eine stadtebauliche Bresche in die historische Alt-
stadt geschlagen, die den westlichen StraBenraum des Ostwalls bestimmt.

u Dem hohen Verkehrsaufkommen wurde durch zusatzliche Fahrstreifen in den Kno-
tenpunktbereichen WallstraBen Issumer Tor und WallstraBen/ Geldertor entsprochen.
Dabei erhielt insbesondere der Riickstau auf dem Ostwall durch langere Ampelpha-
sen zugunsten der Fiihrung der B 58 Beachtung. Als Folge ist die Fahrbahn im Ge-
schaftsbereich um den Knotenpunkt stark aufgeweitet und dominant.

Es fehlen abschnittsweise Radverkehrsanlagen, obwohl ausreichende Flachen sowohl bei den Ne-
benanlagen als auch auf der Fahrbahn vorhanden sind.

Das vorliegende "Integrierte Handlungskonzept" nennt fiir den Ostwall folgende Ziele:

Umbau als "Adresse",

Berlicksichtigung der Funktion als Festplatz,

Gestaltung von Stadteingangen,

durchgehende Aufwertung inklusive B 58 (bis Anfang Nordwall),

Verlegung der Fahrstreifen in beide Richtungen auf die Ostseite der Straf3e,
Aufwertung des Griins, die Neudefinierung des Mittelstreifens, die Verbreiterung der
Biirgersteige zu Lasten der Parkstreifen, sowie Querungssicherungen und Radwege.

Das Integrative Verkehrskonzept bezieht den Aspekt der Lairmminderung nicht ein, weshalb
dessen Ziele nicht maBgebend fir die Formulierung von larmmindernden MaBnahmen an den Be-
lastungsachsen sind. So werden z. B. die Méglichkeiten, die sich aus einer strukturellen Anderung
im Verkehrsnetz mit flankierenden MaBBnahmen auf der bisherigen Ortsdurchfahrt (Umlegung B
58) ergeben, eingebracht.

Ein wesentlicher Teil der MaBnahmen zur Larmminderung auf der heutigen Ortsdurchfahrt dient
durch die Erhéhung des Verkehrswiderstands sowohl der Unterstitzung des Umstufungskonzepts
als auch der angestrebten Aufwertung der Innenstadt (siehe Kap. 9.1), indem er zu einer Ver-
kehrsverlagerung auf die Umfahrung beitragt und den verbleibenden Verkehr vertraglicher gestal-
tet.

Von Stden kommende Lkw nutzen neben der direkten Verbindung tber die B 9 die Strecke nach
Norden liber die Achse Geldertor - Ostwall. Zur Entlastung sollte die Route liber die B 9 geférdert
werden, um das Zentrum von Schwerverkehr zu entlasten.
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Rahmenbedingungen Ostwall (Issumer Tor — Geldertor)

Ostwall (Issumer Tor — Geldertor)

Larmquelle: StraRe DTV

[Kfz]

von bis

Lkw-Anteil Vaul
Tag/ Nacht [km/]
(%]

Fassadenpegel
maximal [dB(A)]

Lden Lnighl

9.000 -
9.500

Issumer Tor Geldertor

4,2-4.4] 50
13-14

69,6 59,5

Rahmenbedingungen

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

StraReninfrastruktur | Fahrbahn

Zweistreifige Fahrbahn, begriinter Mittelstrei-
fen zwischen Kurve und Aufweitung der Fahr-
bahn am KN Wallstraen/Issumer Tor, drei-
streifig im Kurvenbereich Richtung Issumer
Tor, vierstreifig im Knotenpunkt Issumer Tor,
dreistreifig im Knotenpunkt Geldertor

Sténdig wechselnde Breiten der Fahrbahn
und des Mittelstreifens.

Nebenanlagen

Gehwege unterschiedlich breit und in den
Knotenpunkten Unterteilung in Gehweg und
Radweg, auf der Strecke teilweise keine Fahr-
radfiihrung. Beidseitig Parken in Parkbuchten
ohne Gliederung durch Baumbeete

StralBenverkehrsrechtliche MaRnahmen mit

larmmindernder Wirkung keine

Unfallhdufigkeiten Keine Angaben

OPNV -~ Busse umrunden die Innenstadt auf den Wall-
Bushaltestelle (Bucht) vor Berufskolleg, Uber- straRen im Einrichtungsverkehr mit dem Unr-
gang Héhe Haltestelle (Kapuzinerstral3e) Zeigersinn

Realnutzung Wohnen, vereinzelt Einzelhandel im Erdge-

schoss zunehmend Richtung Issumer Tor und
auf der Westseite, Berufskolleg

Baustruktur der Wohnbebauung

2- his 3-geschossige, traufstandige, weitge-
hend geschlossene Wohnbebauung aus ver-
schiedenen Bauepochen, Berufskolleg reif3t
Liicke in die ansonsten homogene Bebauung

Ostwall, Issumer Tor Richtung Siiden

Ostwall, Knotenpunkt Ostwall/ Geldertor, Blick

in den Ostwall

seite

Ostwall, belastete Wohngeb&ude auf der Ost-
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MaBnahmen

Umsetzung des Umstufungskonzepts fiir die B 58 entsprechend Kapitel 9.1. Zustan-
dig: StraBen.NRW und Stadt Geldern.

Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
auf dem Ostwall als Teil einer generellen Reduzierung der zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 50 auf 30 km/h auf allen WallstraBen (=2,4 dB(A)). Zustandig:
StraBenverkehrsbehorde.

Einzelfallprifung: Ganztagiges Lkw-Verbot (-2,0 dB(A tags, -0,2 dB(A) nachts); An-
lieferzeiten in Absprache mit den ansassigen Betrieben. Der von Stiden kommende
Durchgangsverkehr kann tber die B 9 nach Westen und Norden und tiber die Achse
Duisburger StraBe — Vernumer StraBBe — Stettiner StraBe nach Osten abflieBen. Zur
Umsetzung siehe Kapitel 9.1 Strategische MaBnahmen. Zustandig: Stadt Geldern.

Reduzierung des erhéhten Verkehrsaufkommens auf den WallstraBen durch Park-
suchverkehr im Rahmen der Weiterbearbeitung des Verkehrskonzepts. Zustandig:
Stadt Geldern.

Umstrukturierung des Knotenpunkts Issumer Tor/ Issumer StraBe/ Nordwall/ Ostwall
(siehe Belastungsachse Issumer Tor).

Reduzierung der Fahrstreifen auf dem Ostwall zwischen Issumer Tor bis Kurve. Auf-
gabe des AuBenfahrstreifens Richtung Issumer Tor zur Abstandsgewinnung zur
Wohnbebauung (=-1,0 dB(A)). Zustandig: Stadt Geldern.

Die vorhandene Querungssicherung Hohe KapuzinerstraBe in Verlangerung des Zu-
gangs zu den schulischen Einrichtungen ist durch die gleichférmige StraBengestal-
tung kaum wahrnehmbar. Aufwertung durch folgende MaBnahmen (zustandig:
Stadt Geldern):

o Aufgabe der Parkbucht (2 Parkstande) in der Kurvenlage. Die parkenden Fahr-
zeuge versperren die Sicht auf den einmindenden FuBweg.

o Ausweitung des Kaps auf den aufgegebenen Fahrstreifen, bis zu einem Um-
bau des Ostwalls durch eine entsprechende Markierung oder aufgebrachte
Borde. Kennzeichnung des Kaps und der Querung des Grinstreifens durch
Pflanzkibel mit auffallender Bepflanzung.

o Ankiindigung des Ubergangs (heute nur Beschilderung "Achtung Kinder" fir
die gesamte Strecke).

o Prifung eines Zebrastreifens (FGU).

Neugliederung des StraBenraums mit folgenden Punkten aus larmtechnischer Sicht:

o Beibehaltung eines groBzligigen Abstands zu den belasteten Wohngebauden
zwischen Issumer Tor und Kurve.

) Aufgabe der Parkplatze, wie im integrierten Handlungskonzept vorgeschla-
gen. Das entfallene Parkraumangebot wird durch Sammelparkplatze (siehe
oben) kompensiert.

o Durchgangiges Angebot an Radverkehrsanlagen. Das kdnnte bei einer Neu-
aufteilung des Querschnitts als gegenlaufiger Radweg auf der Zentrumsseite
erfolgen.

o Erneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (=-4 dB(A).
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Abbildung 9.7: MafRnahmenibersicht Ostwall (Issumer Tor — Geldertor)
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9.2.5 L 480 Klever Stral3e — Kapellener StraBBe

Klever StraBe (SchulstraBe — Kapellener StraBe)

Die Klever StraBe ist mit einer DTV von 11.200 Kfz belastet. Der Lkw-Anteil betragt 6 % tagstber
und 6,8 % nachts. Die hochsten Fassadenpegel liegen knapp Gber 70/60 dB(A) ganztags/ nachts.

Der StraBenabschnitt tangiert die stidliche Wohnbebauung von Veert. Die angrenzende Bebauung
ist unregelmaBig mit Licken. Auf der Nordseite ist die StraBe nahezu anbaufrei, die Garten sind
durch hohe Hecken, teilweise auch Mauern begrenzt. Die StraBe ist stark eingegrint mit Banket-
ten auf beiden Seiten und meist einseitigen Baumreihen. Insgesamt bildet sich ein anonymer Stra-
Benabschnitt mit dem typischen Charakter freier Strecken.

Larmreduzierende MaBnahmen, die in die Larmkartierung eingingen, sind:

u Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h auf 50 km/h zwi-
schen GrunewaldstraBBe und Kapellener StraBe.
= Larmschutzwall auf der Sudseite der Klever StraBBe westlich Venloer StraB3e. Bei der

geschltzten Flache handelt es sich um eine zz. unbebaute Flache.

Aufgrund ihres auBerortlichen Charakters ist das MaBnahmenspektrum zur Reduzierung von Im-
missionen eingeschrankt.
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Tabelle 9.7: Rahmenbedingungen L 480 Klever StrafRe (Schulstrae — Kapellener Stral3e)

L 480 Klever StralRe (SchulstralBe - Kapellener Stral3e)

Larmquelle: StraRe DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]

(%]
von bis Lden Lnight
Schulstralie Grunewaldstra- | 11.210 6/6,8 70 71,9 62.7
Re
Grunewaldstra- | Kapellener 11.210 6/6,8 50 69,70 60,5
Re StraRe
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn Zwei Fahrstreifen mit > 7,50 m Breite, Begren- | Abgenutzte Deckschicht, Querrisse, Langsris-

zungslinie zwischen den Fahrstreifen, Aufwei- | se zwischen den beiden Fahrstreifen, Ausbrii-

tung durch Linksabbiegefahrstreifen an der che.

Kapellener StraRe, Lichtsignalsteuerung mit

Ubergéngen an den Knotenpunkten Klever

StraRe/ GrunewaldstraRe und Klever Strale/

Kapellener Strae

Nebenanlagen Griinstreifen mit Baumreihe, dahinter gem.

Geh-/Radweg

auf der Nordseite ab Grunewaldstrai3e bis

Kapellener Strale,

auf der Stidseite durchlaufend

StralBenverkehrsrechtliche MaRnahmen mit
larmmindernder Wirkung

Reduzierung auf 50 km/h vor dem Knoten-
punkt L 480/ Grunewaldstrale Richtung Zent-
rum

Unfallhdufigkeiten

Vereinzelt Unfalle mit Sachschaden

OPNV Haltestelle Am Boosweg: Buslinien 053, SL1 | Die Haltestellenbereiche sind nicht mit Bord,
und SL8, Aufstellbereich u.s.w. ausgebaut.
Haltestelle SchulstraRe: Buslinien SL1 und
SLS,
Bushaltebuchten

Realnutzung Mischnutzung mit einzelnen Handwerksbetrie-

ben, landwirtschaftliche Flachen, Discounter,
Tankstelle, Brachflachen

Baustruktur der Wohnbebauung

Vorwiegend Einzelhausbebauung und Mehr-
familienh&user, Nordseite: Schulstral3e bis
GrunewaldstralRe anbaufrei, ErschlieBung von
ParallelstraRen, GrunewaldstraRe bis Kapel-
lenstral3e lickenhafte StraBenrandbebauung,
Siidseite: SchulstraBe bis GrunewaldstralRe
lickenhafte Straenrandbebauung

Haufig Garten zur Klever StraBe.

Klever Strae, Richtung Grunewaldstrale

Klever Strale/ Grunewaldstrale

Klever Stralle/ Kapellener Stral3e
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MaBnahmen

Einzelfallprifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 auf 50 km/h
auf dem Abschnitt SchulstraBe bis GrunewaldstraBe (-2 dB(A)). Zustandig: StralBen-
verkehrsbehorde.

Mittelfristig Erneuerung der Deckschicht mit einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht (-4 dB(A)). Zustandig: StraBen.NRW. StraBen.NRW hat diese MaBnahme zur
Kenntnis genommen, aber kein Einvernehmen erteilt.

Anderungen Knotenpunkt Klever StraBe/ Kapellener StraBe/ Harttor/ Venloer StraBe
(Umbau/Markierung/Beschilderung):

o Ausweisung der Hauptfahrbeziehung Klever StraBBe — Kapellener Stral3e,

o Ausweisung der B 58n und der Venloer StralBe zu lGberregionalen Zielen und
Gewerbegebieten,

Ausweisung Zentrum Richtung Harttor,

Verengung der Einmindung Harttor,

Umstellung der Lichtsignalsteuerung zulasten der StraBBe Harttor,
Winschenswert sind freie Rechtsabbiegefahrstreifen von der Kapellener Stra-
Be in die Klever StraBe und von der Klever StraBe in die Venloer StraB3e.

O O O o

Zustandig: StraBen.NRW und Stadt Geldern.

Empfehlungen fir privaten Larmschutz:

Fir die von der StraBe Am Booshof erschlossenen Gebaude ist als Schutz der Garten
eine Gabionenwand denkbar.

Die Innenrdume der an die Klever StraBe angrenzenden Gebaude sollten, soweit
nicht bereits geschehen, mit Schallschutzfenstern, Glasvorsatzen oder Fensterladen
geschitzt werden. Nach den Regelungen der VLarmSchR97 kann hier "auf Antrag
des Eigentimers" eine 75 %-ige Bezuschussung der erforderlichen LarmschutzmaB-
nahmen gewahrt werden. Der Anspruch "dem Grunde nach" bedeutet, dass bei ei-
ner Antragstellung zunachst noch weitere Anspruchskriterien abzuprifen sind, zu
denen u. a. auch das Baujahr des betreffenden Gebaudes zahit.

Erlauterung

Abschnitt SchulstraBe bis GrunewaldstraBe: Die Lisrmimmissionen konnen ganztags
von maximal 71,9 dB(A) um 4,0 dB(A) auf maximal 67,9 dB(A), nachts von maximal
62,7 dB(A) um 4,0 dB(A) auf maximal 58,7 dB(A) gesenkt werden.

Abschnitt GrunewaldstraBe bis Kapellener StraBe: Die Larmimmissionen konnen
ganztags von maximal 69,7 dB(A) um 4,0 dB(A) auf maximal 65,7 dB(A), nachts von
maximal 60,5 dB(A) um 4,0 dB(A) auf maximal 56,5 dB(A) gesenkt werden.

Damit verbleiben weiterhin Betroffene iber den Auslosewerten 65/55 dB(A) ganztags/ nachts im
Bereich Van-Galen-StraBe. Private MaBnahmen, d.h. Schallschutzfenster oder Abschirmung der
zur StraBe liegenden Garten, werden hier ergdnzend empfohlen.
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Abbildung 9.8: MaRnahmenubersicht Klever Stral3e (Schulstral3e — Kapellener Strale)
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9.2.6 Kapellener StraBe (Klever Stral3e — Kénigsberger Stral3e)

Die Kapellener StraBe zwischen Harttor und Koénigsberger StraBBe hat eine DTV von 10.500 -
11.500 Kfz. Die zuladssige Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Auf der Kapellener StraBe befindet sich ein niveaugleicher Bahnlbergang.

Die Achse ist auf der Westseite anbaufrei, eine Ausnahme bildet ein Gebaude, das im spitzen
Winkel zwischen Bahnstrecke und StraB3e liegt. Es ist mit 76,6/66 dB(A) ganztags/ nachts stark be-
lastet.

Zwischen Harttor und Bahnstrecke wird die Wohnbebauung auf der Ostseite von der Kapellener
StraBBe erschlossen. Die Immissionsbelastung liegt hier bei maximal 71,5/61 dB(A) ganztags/
nachts. Die Wohnbebauung nérdlich der Bahnstrecke bis zur Kénigsberger StraBe ist nicht von
Immissionen Uber den Ausldsewerten betroffen.

Die Immissionen werden im stidlichen Abschnitt durch den lichtsignalgesteuerten Knotenpunkt
Klever StraBBe, Venloer StraBe, Kapellener StraBe, Harttor, der als Larmspitze nicht in die Larmbe-
rechnung eingeht, erhéht.
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Tabelle 9.8: Kapellener StralRe (Klever StraRe — Kapellener Stral3e)
L 480 Kapellener Stral3e (Klever StralRe — Kapellener StralRe)
Larmquelle: StraRe DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
(%]
von bis Lden Lnighl
Klever StraRe Konigsherger 11.500 - 3.3-34/ 50 76,6 66
StralRe 10.500 2,7
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn Zwei Fahrstreifen, Aufweitung mit Linksabbie-
gefahrstreifen in den Knotenpunkten Kapelle-
ner Stral3e/Klever StraRe/ Venloer StraRe/
Harttor und Kapellener StralRe/ Kénigsberger
Strale, Lichtsignalanlagen an den Knoten-
punkten.
Nebenanlagen Gemeinsamer Geh- und Radweg auf der Ost-
seite.

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

Keine.

Unfallhaufigkeiten

Daten liegen nicht vor.

OPNV Haltestellen: Geschwister-Scholl-Schule, Bus- | Die Haltestellenbereiche sind nicht mit Bord,
linien SL 1/3, SL 8 Aufstellbereich usw. ausgebaut.
Realnutzung Wohngebiet, land- und forstwirtschaftlich ge-

nutzte Flache

Baustruktur der Wohnbebauung

Wohnen

Sichtschutz und/ oder Larmschutz zur Kapel-
lener StraRe nérdlich der Bahnstrecke.

Belastungsachse siidlich der Bahnstrecke

Belastungsachse siidlich der Bahnstrecke

Kapellener StralRe ndrdlich der Bahnstrecke
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MaBnahmen

Prifung eines freien Rechtabbiegefahrstreifens von der Kapellener StraBe in die Kle-
ver StraBBe (-1 bis -3 dB(A)). Zustandig StraBen.NRW.

Mittelfristig Erneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (-4 dB(A)).
Zustandig: StraBen.NRW.

Prifauftrag: Absiedelung des Gebaudes Kapellener StraBe, Haus Nr. 29. Das Ge-
baude ist aufgrund der doppelten Belastung durch StraBe und Schiene so hoch be-
lastet, dass ein ausreichender Schutz des Wohnumfeldes nicht méglich ist. Zustan-
dig: Stadt Geldern.

Empfehlungen zum privaten Larmschutz:

o Bau von (Gabionen-)Wanden zur StraBe (-10 bis -15 dB(A) im Larmschatten).
o Schallschutzfenster, sofern nicht bereits vorhanden.

Nach den Regelungen der VLarmSchR97 kann hier "auf Antrag des Eigentimers" ei-
ne 75 %-ige Bezuschussung der erforderlichen LarmschutzmaBnahmen gewahrt
werden. Der Anspruch "dem Grunde nach" bedeutet, dass bei einer Antragstellung
zunachst noch weitere Anspruchskriterien abzuprifen sind, zu denen u. a. auch das
Baujahr des betreffenden Gebaudes zahlt.

Erlduterung

Die Larmimmissionen stidlich der Bahnstrecke kbnnen ganztags von maximal 71,5 dB(A) um ma-
ximal 4,0 dB(A) auf maximal 67,5 dB(A) und nachts von maximal 61,0 dB(A) um 4,0 dB(A) auf
maximal 57,0 dB(A) gesenkt werden.

Damit bleibt die Wohnbebauung tags/nachts tiber den Ausldsewerten von 65/55 dB(A). Bei einem
Einbau einer hochwirksamen l[armmindernden Asphaltdeckschicht (z. B. LOA 5D GM, weitere -3
dB(A), zz. noch in Erprobung) kann der Ausldsewert unterschritten werden.

LAP_Geldern.doc
08.06.2015



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m
Stadt Geldern — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

Abbildung 9.9: MaRnahmenulbersicht Kapellener Stral3e (Klever Str. — Kdnigsberger Str.)
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StraBe Am Muhlenwasser — Lange Stral3e (OD Kapellen)

Die DTV der Lange StraB3e betragt am stidwestlichen Ortseingang etwa 6.000 Kfz. Die Anwohner
sind in dem engen StraBenraum vorwiegend Uber 75/64 dB(A) ganztags/ nachts belastet. zwi-
schen Kirchplatz und dem 6stlichen Ortsausgang, fur den keine DTV vorliegen, gilt vermutlich die
gleiche Belastung.

Beide Ortseingange werden durch begriinte Verkehrsinseln markiert.

Die Gehwege entsprechen den Minimalanforderungen, die Fahrbahn ist fiir zwei Fahrstreifen aus-
gebaut. Tatsachlich wird der stidliche Fahrbahnrand beparkt (Bewirtschaftung von 8-19 Uhr, erste
2 Std. frei), wodurch die Fahrbahn nur einstreifig nutzbar ist.

Die wechselseitige Befahrung des verbliebenen Fahrstreifens ist nicht geregelt und erfolgt durch
gegenseitiger Ricksichtnahme, d.h. die Fahrzeuge in Fahrtrichtung Sonsbeck sind auf freie Park-
stande zum ausweichen angewiesen. Der enge StraBenraum wird mit ihrem hohen Konfliktpoten-
zial den Anforderungen an eine LandesstraB3e nicht gerecht.

In der Ortslage gilt die innerortlich zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h, die aufgrund
der Verkehrssituation kaum genutzt werden kann.

Trotz der unbefriedigenden verkehrlichen Situation und den sehr hohen Immissionen ist die Bau-
substanz durchgangig gepflegt und stark begriint durch Blumengehéange an den Leuchtenmasten
sowie viele private Initiativen.
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Tabelle 9.9: Rahmenbedingungen Am Mihlwasser - Lange Stral3e (OD Kapellen)
Am Miuihlwasser - Lange Stral3e (OD Kapellen)
Larmquelle: StraRe DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
(%]
von bis Lden Lnighl
Ortseingang Ortsausgang 6.000 4,7/11,2 50 75,7 65,1
West Ost
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraReninfrastruktur | Fahrbahn Zwei Fahrstreifen, Parken am Fahrbahnrand
auf der Stidseite, Bedarfslichtsignalanlage
zwischen FeldstraBe und Sankt-Johannes-
Strae, Verkehrsinseln an den Ortseingdngen.
Nebenanlagen Beidseitig Gehwege, Betonsteinpflaster, Mini-
malbreite, teilweise Poller zur Fahrbahn.

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen  mit
larmmindernder Wirkung

Keine

Unfallh&ufigkeiten

Unfalldaten liegen nicht vor.

OPNV Buslinien 36, SL4, Haltestellen Kapellener
Markt und FeldstralRe, Haltekanten mit Buskap
Realnutzung Vorwiegend Wohnen, Gastronomie, wenig

Infrastruktur

Baustruktur der Wohnbebauung

1- bis 2-geschossig, traufsténdig, geschlosse-
ne Bebauung

Ortsdurchfahrt, Ausweichverkehr in Parkstreifen

Ortsdurchfahrt, einstreifig befahrbar durch Park-
streifen

Ortsdurchfahrt, LSA - Funktionsméngel durch
Einstreifigkeit (siehe ausweichender Lkw)
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Abbildung 9.10:  Maflnahmenubersicht Am Mihlwasser - Lange Stral3e (OD Kapellen)
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Umset-
zung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2018 angestrebt wird, wird nach-
folgend die langfristige Strategie zur Lirmminderung dargestellt, die tiber das Jahr 2018 hinaus-
geht. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen um strategisch angelegte Konzepte. Ziel ist, langfris-
tig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten.

StraBenbauliche MaBnahmen

Grundsatzlich sollten die fur eine kurzfristige/ mittelfristige Umsetzung benannten Deckschichter-
neuerungen moglichst zeitnah umgesetzt werden. Real ist damit zu rechnen, dass nicht alle MaB-
nahmen bis 2018 umgesetzt werden kdnnen. Deshalb ist es sinnvoll, eine Rangfolge nach den Kri-
terien Dringlichkeit aus larmtechnischer Sicht, Fahrbahnzustand, geplante Umgestaltung des Stra-
Benraums oder gestalterisch aufzuwertende Standorte vorzunehmen. Eine Rolle spielen dabei
auch unterschiedliche Zustandigkeiten, die teilweise noch zu klaren sind (Umstufungskonzept).
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11. Finanzielle Informationen

Eine finanzielle Einschatzung der Kosten fir die Stadt Geldern kann aufgrund der mit der Umstu-
fung wechselnden Zustandigkeiten im Rahmen des Larmaktionsplans nicht ermittelt werden.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die Bewertung erfolgt dadurch, dass fur die in der ersten Stufe beschlossenen MaBnahmen ge-
prift wird, ob sie in der Zwischenzeit umgesetzt wurden oder nicht.

Sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018 die Larmkarten und die Anzahl der von
Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik neu berechnet wird, kénnen die Differenz-
summen aus den Larmkarten und der Betroffenenzahlen 2012 zu 2017 berechnet werden, um ei-
ne Bewertung der Wirkung des Larmaktionsplans zu ermoglichen.

LAP_Geldern.doc
08.06.2015
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmreduzierenden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefiihrt. Eine Zuordnung zur Anzahl der Betroffenen ist
nicht moglich, da die Angaben entsprechend den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fiir das
gesamte Gemeindegebiet ausgewiesen werden. Damit ist eine straBenabschnittsweise Abschat-
zung der Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung flr eine Gesamtbilanz nicht
moglich.
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Anhang I.1
Hinweise aus der Information und Mitwirkung der
Offentlichkeit — 1. Phase



Anlage 1.1

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Geldern 2. Stufe — Mitwirkung allgemeine Offentlichkeit

Nr.

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRRnahme

24.02.2014

Riickblickend fragen wir als personlich Betroffene uns, warum die Stadt Geldern zwar ihre Biirger einst dazu
ermuntert hat, in einer beworbenen Stadtrandlage Eigentum zu erwerben, in der Folgezeit aber die Verschlech-
terung der Lebensqualitat in eben jener Stadtrandlage billigend in Kauf genommen bzw. sie sogar aktiv gefordert
hat. So wurde urspriinglich die Konigsherger StraRe als kleiner Zubringer zum 6rtlichen Krankenhaus angelegt,
dann schrittweise ausgebaut, als Umfahrung an die Weseler Strale angeschlossen, schlieRlich sogar explizit fiir
Lkw ausgewiesen - und dies stets gegen die ausdriicklichen Proteste der Anwohner.

Frage nicht Gegenstand des Larmaktionsplans

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Heute ist das Gesundheitsrisiko durch die gestiegene Feinstaub-Belastung stark erhdht. Abgasgeruch lasst uns
regelmdRig die Fenster schlie3en, Abriebpartikel legen sich auf Fenster und Bodenbelége und verschmutzen sie
stetig. In den Gérten und auf den Terrassen ist oft das eigene Wort werk- und auch sonntags nicht zu verstehen.

Ziel des Larmaktionsplans ist, die Larmbelastung und méglichst auch
weitere Umweltbelastungen zu verringern.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

In unserem Haus kann man regelmaRig bei vorbeifahrendem Schwerlastverkehr beobachten, wie voll beladene
Schrénke und Kommoden dréhnend klappern.

Erschiitterungen sind nicht Gegenstand des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Unabhéngig von dem Wertverlust, den unser Eigentum durch diese stédtebauliche Entwicklung, die die Stadt
Geldern vorangetrieben hat, sicherlich erfahren hat — ist fir uns der Verlust unserer Lebensqualitdt dabei ent-
scheidend. Und damit sind wir sicherlich nicht allein: Drei Wohngebiete (in denen auch viele Kinder junger Fami-
lien leben), zwei Schulen, viele Schulwege, das Krankenhaus, ein Hotel, ein von der Bevdlkerung intensiv ge-
nutztes Naherholungsgebiet - und damit insgesamt weit mehr als 1000 Birgerinnen und Biirger wéren massiv
durch die geplante Umwidmung bzw. den weiteren Ausbau der Konigsberger- und Danziger Stral3e betroffen -
und zwar in allen Lebenslagen. Fiir sie alle wiirde dies eine Verschlechterung der Lebensqualitét in unserer
“Land.leben Stadt" bedeuten.

Erklartes Ziel des Larmaktionsplans ist es, den Larm in der Stadt zu
mindern ohne an anderer Stelle zu einer Verschlechterung der Situa-
tion zu kommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Verwunderlich finden wir dabei auch, dass in der momentanen Diskussion gar nicht mehr erwédhnt wird, welche
langfristigen planerischen Gestaltungsmaglichkeiten sich der Stadt Geldern durch eine weitrdumigere Umfah-
rung hieten wiirden.

Der Larmaktionsplan bezieht sich vor allem auf Manahmen, die bis
2018 ausgefiihrt werden sollen. Eine weitrdumige Umfahrung ist in
diesem Zeitraum nicht abzusehen und die Stadt Geldern ist hier
auch nicht Herr des Verfahrens. Ob diese Planung mittelfristig wei-
terverfolgt werden kann, entscheidet sich unter anderem mit dem
neuen Bundesverkehrswegeplan.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

19.02.2014

Als Eigentiimer des Grundstiicks Kdnigshend 43, welches gartenseitig an die Kapellener Strae (L 480) an-
grenzt, begriiBen wir MalRnahmen, die zu einer Verringerung der L&rmbeeintrachtigung fuhren. Aus dem L&rm-
aktionsplan entnehmen wir, dass die Uberlegungen, die Achse L 480 — Kénigsherger Strae - Danziger StraRe
umzuwidmen und als B 58n auszuweisen, konkrete Gestalt annehmen. Im Zuge einer solchen MaBnahme wird
sich eine erhebliche Erhéhung des Verkehrsaufkommens auf der L 480 einstellen. Wie unter Ziffer 9.1 auf Seite
31 des Larmaktionsplans erwéhnt wird, erfolgte bereits eine Umlenkung eines Teils des Durchgangsverkehrs auf
die Achse L 480 - Kénigsherger StraRe - Danziger Strale. Dies geschah 1987/1988 durch verkehrslenkende
Mafnahmen, die anfanglich mit BaumaRnahmen auf der B 58-Trasse gerechtfertigt wurden, spéter jedoch ge-
gen den Widerstand der damaligen Biirgerinitiative "Stadtkerntangente" in der Folgezeit aufrechterhalten wur-
den, ohne dass damit MaBnahmen zur Reduzierung der L&rmbelastigung einhergingen.

Erklartes Ziel des Larmaktionsplans ist es, den Larm in der Stadt zu
mindern ohne an anderer Stelle zu einer Verschlechterung der Situa-
tion zu kommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Sollten MaBnahmen ergriffen werden, die zu einer relevanten Vermehrung des Verkehrsaufkommens fuhren,
musste ausreichender Larmschutz nicht nur fir die Wohngebaude selbst, sondern auch fiir die Freizeitbereiche
der Grundstiicke gewahrleistet werden, was aus unserer Sicht nur durch Errichtung einer L&rmschutzwand még-
lich wére. Den Anspruch auf Durchfiihrung aktiver LarmschutzmalRnahmen wiirden wir erforderlichenfalls mit
Nachdruck verfolgen.

Diese Betrachtungen sind Gegenstand der im Larmaktionsplan auf-
gefiihrten Machbarkeitsstudie.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

07.03.2014

Sowohl tagsiiber als auch nachts sind die Anwohner der Innenstadt durch Verkehrslarm sehr stark beeintréch-
tigt, wie durch die Ausfihrungen des Larmaktionsplanes bestatigt wird. Von einem Wohlfuhlcharakter fur An-
wohner oder Besucher der Innenstadt bei einem solch groRen Verkehrsaufkommen ist die Stadt Geldern weit

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Nr.

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

entfernt.

Die Innenstadt ist permanent durch Kraftfahrzeuge aller Art iiberfiillt und auch nachts fahren sehr viele Lkw
durch die Innenstadt. Das hohe Verkehrsaufkommen fiihrte bereits zu mehreren Unféllen, bei denen v. a. Rad-
fahrer und FuBgénger z. T. schwer verletzt wurden. Deutliche Gefahrenpunkte sind hier sicherlich der Nordwall
sowie das Issumer Tor, wie der Unfall zwischen einer 14-jahrigen Radfahrerin und einem Lkw im Juli 2013 an
der Kreuzung Ecke Spielwaren Laumann beispielhaft zeigt. Zudem befindet sich am Issumer Tor, Héhe Stadt-
verwaltung, eine Bushaltestelle, die u. a. von unzahligen Schilern der zwei Gymnasien sowie der Liebfrauen-
schule genutzt wird. Zu StoRzeiten ist dort bereits der Rad- und FuRgéngerverkehr als gefahrlich hoch einzustu-
fen. Durch den starken Kraftfahrzeugverkehr — insbesondere eben auch im Berufsverkehr — ist hier ein weiterer
Gefahrenpunkt zu sehen. Ergénzend sei an dieser Stelle auf die im Larmaktionsplan véllig richtig dargestellte
Situation am Harttor hingewiesen. Neben dem sehr deutlichen Gefahrenpunkt der Kreisverkehres Hohe Rewe-
Markt, in dem der Fahrradverkehr im Kraftfahrzeugverkehr mitgeftihrt wird, stellt auch die tagliche Problematik
des Verkehrsriickstaus durch den Bahniibergang eine kaum tragbare Situation dar.

Die Hinweise entsprechen den Zielen und den vorgeschlagenen
Malnahmen des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die ausgeschilderte Lkw-Umleitung Uber die Ortsumgehung wird oftmals nicht beachtet. Sowohl im Sinne betrof-
fener Anwohner der B 58 als auch fiir Besucher der Innenstadt (auswértige Besucher wie auch Birger der Stadt
Geldern) sollte das Ziel der Stadt Geldern sein, den Larmaktionsplan und die damit verbundene Verlegung der B
58 mdglichst kurzfristig anzustreben.

Die Hinweise entsprechen den Zielen und den vorgeschlagenen
MaRnahmen des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weitere strategische und gestalterische Manahmen sollten dartiber hinaus mittel- bis langfristig umgesetzt
werden. In den dargelegten strategischen MalRnahmen auf Seite 32 werden die objektiven Argumente fir eine
Verlegung deutlich.

Die Hinweise entsprechen den Zielen und den vorgeschlagenen
MaRnahmen des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Geeignete Larmminderungsmalnahmen lassen sich in der Innenstadt nicht umsetzen. In der Innenstadt ist — im
Vergleich zur Ortsumgehung — ein Vielfaches an Menschen durch den Verkehrslarm betroffen. Entlang der Orts-
umgehung hingegen lassen sich sehr wohl geeignete LarmschutzmaBnahmen errichten. Bei entsprechenden
MafRnahmen wiirde trotz der Verlegung der B 58 auf die Ortsumfahrung eine deutliche Verbesserung fir die
Anwohner gegeniiber der jetzig beeintrachtigenden Verkehrssituation darstellen. Die objektiven Kriterien des
Larmaktionsplanes sind damit eindeutig erfilllt.

Die Hinweise entsprechen den Zielen und den vorgeschlagenen
MaRnahmen des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Anregungen aus dem Larmaktionsplan, die fiir den Bereich der jetzigen B 58 und die Ortsumgehung vorrangig

umgesetzt werden sollten:

- Nach Verlegung der B 58 auf die Ortsumgehung sollen auf der Ortsdurchfahrt eine Straenverengung mit
Ausrundungen und einer Stralenbegleitbepflanzung fir eine geringere Geréuschentwicklung und ein an-
sprechendes Ortshild sorgen. Zusétzliche Parkbuchten sollten durch gestalterische Planungen entstehen.
Ein geeignetes Bespiel stellt hier ggf. die Gelderner StraRe in Kevelaer dar.

Diese Betrachtungen sind Gegenstand der im Larmaktionsplan auf-
gefuhrten Machbarkeitsstudie.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eine neue Deckschicht der Fahrbahn mit larmoptimiertem Asphalt auf beiden Strecken (langfristig).

Diese Betrachtungen sind Gegenstand der im Larmaktionsplan auf-
gefilhrten Machbarkeitsstudie.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Je ein Kreisverkehr an der Weseler Str. / Danziger Str. bzw. Knigsherger Str. / Kapellener Str. in Verbin-
dung mit sinnvollen Griinphasen erméglichen einen gleichmaRigen Verkehrsfluss und vermindert so Larm
durch permanentes Anfahren der Lkw (langfristig).

Diese Betrachtungen sind Gegenstand der im Larmaktionsplan auf-
gefiihrten Machbarkeitsstudie.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eine Temporeduzierung in der Innenstadt auf 30km/h und auf der Ortsumgehung auf 50km/h.

Diese Betrachtungen sind Gegenstand der im Larmaktionsplan auf-
gefilhrten Machbarkeitsstudie.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ein Lkw-Verbot fiir nachts in der Innenstadt.

Diese Betrachtungen sind Gegenstand der im Larmaktionsplan auf-
gefilhrten Machbarkeitsstudie.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eine Lérmschutzwand entlang der Ortsumgehung. In mdglichen Bereichen der Ortsumgehung sollten
Pflanzstreifen mit hiesigen Strauchern angepflanzt werden, die aufgrund ihrer Blattstellung der Schallent-
wicklung entgegen wirken

Diese Betrachtungen sind Gegenstand der im Larmaktionsplan auf-
gefiihrten Machbarkeitsstudie.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Im Larmaktionsplan werden zudem allgemeine Regeln fiir ein riicksichtsvolles Verhalten aufgefiihrt. Diese soll-
ten im Rahmen der nachsten Verdffentlichung der Stadt Geldern zu diesem Thema erganzend vorgestellt wer-
den.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Eingangs-

Nr. Stellungnahme Abwé&gung MaRnahme
datum
4 07.03.2014 Die Umlegung der B 58 aus der Innenstadt heraus wird befiirwortet. Die Gelderner Innenstadt ist durch Fahr- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
zeuge aller Art bereits jetzt sehr stark frequentiert. Als FuRgéanger bzw. Radfahrer wie auch als Autofahrer ist
man hierdurch immer wieder geféhrlichen, oder doch wenigstens unnétig "nervigen” Verkehrssituationen ausge-
setzt. Durch die Umlegung der B 58 wiirde sich die Verkehrssituation entspannen, und die Attraktivitat der In-
nenstadt wiirde sich deutlich erhdhen.
5 10.03.2014 Unsere Familie lebt seit mehr als 20 Jahren am Boeckelter Weg, ca. 3 Baugrundstiicke von der Kreuzung zur Erklartes Ziel des Larmaktionsplans ist es, den Larm in der Stadt zu | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Danziger/ Firstenbergerstrale entfernt. In dieser Zeit haben sich der Verkehr und damit die Larmbelastigung mindern ohne an anderer Stelle zu einer Verschlechterung der Situa-
erheblich erhoht, insbesondere da der L&rm diber die 0. g. Kreuzung und uber die "Kuhwiese" am Wendeham- | tion zu kommen.
mer des Vorstadter Weges ungebrochen einféllt. Nicht zuletzt ist immer héufiger zu beobachten, dass auch gro-
Bere Lkw und Reisebusse sich durch den Boeckelter Weg zwangen, obwohl in dieser Strale viele Pkw parken
mit entsprechenden Schwierigkeiten mit dem Gegenverkehr, und vollig ungeachtet der zahlreichen Schiler, die
zu Ful und mit dem Fahrrad auf dem Boeckelter Weg unterwegs sind.
Nun ist unbestritten nachvollziehbar, dass die (gréReren) Lkw nicht durch das Gelderner Stadtzentrum fahren
sollten und eine alternative Fahrroute gefunden werden muss. Andererseits sollte dies aber keinesfalls zu einer
starkeren Belastung der Anwohner der "UmgehungsstraBen” filhren, die wie o. g. bereits jetzt unter dem Ver-
kehrslarm leiden.
Zwar sind im Aktionsplan "Larmverminderungsmafnahmen " vorgeschlagen worden, aber wer garantiert denn, | Die im Larmaktionsplan unter Kap. 9. letztlich beschlossenen MaR- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
dass diese zeitnah durchgefihrt werden? Und zeitnah hieRRe ja wohl, vor Beginn der Verkehrsverlegung. Und nahmen sollen bis 2018 umgesetzt werden. Die Stadt Geldern will
auch im Plan wird von einer zu vernachlassigenden Larmsteigerung nur nach Durchfilhrung der vorgeschlage- | die UmlenkungsmafRnahmen "im Paket" umsetzen, d.h. zundchst
nen La&rmminderungsmaBnahmen ausgegangen! Es bedarf also intensiver SchutzmaBnahmen fiir die Anwohner | entsprechender Schutz an der Ortsumfahrung, dann Umlenkung des
der genannten Stralen und auch fiir die Straenverkehrsteilnehmer in diesem Bereich. Verkehrs, dann weitergehende MaRnahmen im Stadtkern. Die dafiir
notwendigen MaRnahmen in den Bereich Verkehrsplanung, Larm-
schutz und Stédtebau sollen im Rahmen der im Larmaktionsplan
angefiihrten Machbarkeitsstudie sein.
Meine Vorschldge zur Larmminderung (und zur Sicherung der Passanten (u. a. Schiler und Lehrer)):
1. Fir den Boeckelter Weg: Durchfahrverbot fiir Lkw und Reisebusse und Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 | Der Boeckelter Weg ist nicht Gegen-stand des Larmaktionsplans. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
km/h Die Stadt Geldern wird priifen, in welchem Umfang unabh&ngig vom
Larmaktionsplan flanierende Manahmen im weiteren Verfahren
untersucht werden.
2. Fur die sog. UmgehungsstralRe (Weseler StraRe bis Kapellener StraBBe: Nachtfahrverbot fir Lkw auf der Das zu priifen, ist Gegenstand der Machbarkeitsstudie. Bei positivem | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Umgehungsstralie Ergebnis muss letztlich die Straenverkehrsbehérde eine Einzelfall-
priifung durchftihren. Es ist aber zumindest kritisch zu sehen, den
Lkw-Verkehr aus der Innenstadt auf die Umfahrung zu verlegen und
diese dann mit einem néchtlichen Lkw-Verbot zu belegen.
3. Geschwindigkeitshegrenzung fir alle Fahrzeuge auf durchgehend 50 km/h auf der Umgehungsstrale Das zu priifen, ist Gegenstand der Machbarkeitsstudie. Bei positivem | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Ergebnis muss letztlich die Straenverkehrsbehérde eine Einzelfall-
priifung durchfiihren.
4. Einsatz von Flisterasphalt zur Gerduschminderung Das zu prilfen, ist Gegenstand der Machbarkeitsstudie. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
5. Anlage von larmmindernden Wénden/ dichte Heckenbepflanzung von mindestens 2 m Héhe Das zu priifen, ist Gegenstand der Machbarkeitsstudie. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
6 10.03.2014 Grundsatzlich ist das ein sehr guter Entwurf, alles ist wohl durchdacht und so auch baulich umsetzbar. Fiir die Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Anwohner des gesamten Projektes gibt es nur Vorteile. Von Verkehrsberuhigung tiber L&rmschutz bis hin zu




Eingangs-

Nr. Stellungnahme Abwé&gung MaRnahme
datum
einer Wertsteigerung der Immobilie. Ich hoffe dass das Projekt so oder mit einigen positiven Verdnderungen, wie
mein folgender Vorschlag, umgesetzt wird.
Abschnitt Danziger Str. bis Fiirstenberger Str.: Warum eine Reduzierung der Hichstgeschwindigkeit nur bis zum | Das im Detail zu priifen, ist Gegenstand der Machbarkeitsstudie. Bei | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
FuRweg Limburger Str.? Eine durchgehende dreiliger Zone bis Boeckelter Weg / Stauffenbergstr. wére sinnvoll, | positivem Ergebnis muss letztlich die StraRenverkehrsbehérde eine
da in diesem Bereich das "Haus Karin" und die "Liebfrauenschule” liegt. Eine ruhigere Lage fir die dort anséssi- | Einzelfallprifung durchfiihren.
gen alteren Bewohner ware ein Zugewinn der Wohnqualitét, eine Gefahrdung der alteren Bewohner durch er-
hohte Geschwindigkeit reduziert
An der Liebfrauenschule kdnnte der Bau einer Gabionen-Mauer in Verbindung mit einem entsprechenden As- Das im Detail zu priifen, ist Gegenstand der Machbarkeitsstudie. Bei | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
phalt entfallen, was die Kosten an dieser Stelle erheblich mindern wiirde. Auch hier kdme der Entfall der Gefahr- | positivem Ergebnis muss letztlich die StraBenverkehrsbehdrde eine
dung durch schneller fahrende Fahrzeuge hinzu. Einzelfallprifung durchfiihren.
Ein ganz groRer Aspekt aber ergibt sich fiir die Anwohner ab dem Fuweg Limburger Str. in Richtung Innen- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
stadt. Hier entfallen die zusétzlich auftretenden Gerdusche von Fahrzeugen die nach der dreiBiger Zone wieder
auf 50 Km/h (oder mehr) beschleunigen. Dieses beschleunigen wird die gewiinschten Erfolge wieder zunichte
machen.
7 10.03.2014 Mehrere Anwohner des Buchenweges haben am 18.08.2012 einen Biirgerantrag zur Larmreduzierung an der Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Kénigsberger StraBe gestellt. In seiner Sitzung am 11. Dezember 2012 hat der Haupt-, Sozial- und Finanzaus-
schuss des Rates der Stadt die Verwaltung beauftragt, vor der Einleitung von MaRnahmen zur Larmreduzierung
eine Larmimmissionsbegutachtung durchzufiihren. Abgesehen davon, dass seit Einreichung des Biirgerantrages
inzwischen schon fast 1 % Jahre vergangen sind, nehmen wir zum Inhalt des Gutachtens wie folgt Stellung:

Die Stadt als zusténdige Behdrde hat entschieden, tber ihre Pflichtaufgabe hinaus als gemeindliche Hauptver-
kehrsstraf3e mit L&rmproblemen im Larmaktionsplan auch den Bereich Kapellener Strae — Kénigsherger Stralle
- Danziger StralRe zu betrachten (s. S. 6 des Larmaktionsplanes). Wenn nun in dem Gutachten das Planungs-
biro den Bereich Kénigsberger Strale mit drei kurzen Satzen abhandelt und dann zu dem Schluss kommt,
dass die Konigsberger Strafle keine Belastungsachse darstelle, so ist u. E. der Auftrag des Haupt-, Sozial- und
Finanzausschusses nicht umgesetzt worden.

Der Larmaktionsplan hat sich an gesetzliche Vorgaben zu halten.
Der Beschluss des Fachausschusses bleibt davon unbertihrt. Beides
zu einem abgestimmten Konzept mit entsprechenden MaRnahmen-
vorschldgen zusammenzufihren, ist Gegenstand der Machbarkeits-
studie.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Hinzu kommt, dass die Aussagen inhaltlich unzutreffend sind und auch nicht den Bereich der gesamten Konigs-
berger StralRe betreffen. Die Grundstlicke zwischen Haagscher Allee und Breslauer Strale sind nicht durchge-
hend durch private LarmschutzmalRnahmen geschiitzt, hier handelt es sich fast ausnahmslos lediglich um Sicht-
schutz.

Das im Detail zu priifen, ist Gegenstand der Machbarkeitsstudie.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Nicht hinnehmbar ist auch, zumindest gilt dies fiir den Bereich Konigsberger StraRe, dass der aufgefiihrten
durchschnittlichen téaglichen Verkehrsstarke (DTV) alte, aktuell nicht mehr zutreffende Zahlen zugrunde liegen.
Diese alten Zahlen bestatigen zwar schon —wenn auch nur knapp — eine zu hohe Belastung iiber den Auslé-
sewerten. Die aktuelle Situation ist aber noch deutlich schlimmer, da die Verkehrshelastung in den letzten Jah-
ren sténdig angestiegen ist. Nach jeder angeordneten Umleitung iber die Danziger/Kénigsherger Strafe, vor
allem im Zusammenhang mit der Gelderner Pfingstkirmes, hat der Verkehr und hier insbesondere der Schwer-
lastverkehr zugenommen.

Das zu prifen, ist Gegenstand der Machbarkeitsstudie, in der auch
umfangreiche Verkehrszahlungen vorgesehen sind.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Im L&rmaktionsplan nicht angesprochen wurden der dibrige Bereich mit Wohnbebauung an der Kénigsherger
StraRe und zwar von der Kapellener Strafe bis zum Steenhalensweg sowie die Bebauung im Bereich des Bo-
eckelter Weges.

Der Larmaktionsplan hat sich an gesetzliche Vorgaben zu halten. Es
werden nur solche Geb&ude betrachtet, die Uber den Ausldsewerten
von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts liegen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der Beschlussempfehlung fiir die Sitzung des Bau- und Planungsausschusses am 26.11.2013 ist zu entneh-
men, dass aufgrund der Offenlage des Larmaktionsplanes einschl. Diskussion bzw. Abwagung von Stellung-
nahmen, 2. Offenlage usw. die Festlegung des endgiiltigen Inhalts des Larmaktionsplanes in absehbarer Zeit
nicht zu erwarten ist. Vor dem Hintergrund, dass die Verlagerung der B 58 von der Ortsdurchfahrt auf die Achse
Kapellener StraRe - Konigsherger StraRe — Danziger Stral3e Bestandteil des Larmaktionsplanes sein wird, dirfte
der Zeitrahmen einer evtl. Umsetzung mit 5 bis 10 Jahren nicht zu niedrig gegriffen sein.

Die letztlich beschlossenen Maf3nahmen sind verbindlich. Es sollte
aber im Mitwirkungsverfahren deutlich sein, dass nichts vorfestgelegt
ist und eine offene Diskussion mdglich ist. Die MaRnahmen sind
deshalb derzeit noch als "MaRnahmenvorschldge" bezeichnet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Da die Larmbelastung so nicht langer hinnehmbar ist und ohne entsprechende LarmschutzmaBnahmen den
Bewohnern nicht langer zuzumuten ist, halten wir es fiir erforderlich, so schnell wie méglich eine Verkehrszah-

Das zu priifen, ist Gegenstand der Machbarkeitsstudie, in der auch
umfangreiche Verkehrszahlungen vorgesehen sind.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Eingangs-

Nr. Stellungnahme Abwé&gung MaRnahme
datum
lung auf der Kénigsberger StraRe durchzufihren und auf der Grundlage des Ergebnisses zeitnah iiber den Biir-
gerantrag vom 18.08.2012 eine Entscheidung zu treffen.
8 17.03.2014 Die Anwohner des Weges "Zur Boeckelt" und Einmiindung des Kiwittsweg sind gegen die geplante Umlegung | Um nicht von Schétzungen und Vermutungen auszugehen, sollen Keine Anderung des Larmaktionsplans.
der B 58 auf die Kénigsberger StraRe und Danziger Strae. Es wird geschétzt, dass der Verkehr in den letzten | die Ergebnisse der im Larmaktionsplan aufgefiihrten Machbarkeits-
10 Jahren zwischen 30-50 % erheblich zugenommen hat. Dies ist u. a. auf den Ausbau des Seehotels, Kran- studie abgewartet werden.
kenhauses und Arztehauses sowie der neuen Beschilderung fir Lkw auf die zuvor genannte Trasse zuriickzu-
fuhren. Bei Verlegung der B 58 ist mit einer weiteren Verkehrszunahme bis zu 50 % zu rechnen. Wir fordern Sie
deshalb auf, beim Umsetzen des o. g. Vorhabens entsprechend aktiv zu werden und gesonderte L&rmschutz-
MafRnahmen durch Schallschutzmauern oder einem Larmschutzwall zu betreiben. Des Weiteren sind wir gegen
die Umlegung, zumal die B 58 vor nicht all zu langer Zeit im Stadtinneren neu gestaltet wurde.
9 10.03.2014 Fur die Mandanten wird darauf hingewiesen, dass der Larmaktionsplan des Sachverstandigen Richter-Richard | Hinweis: Der Larmaktionsplan wird vom Planungsbiro Richter- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
den Bereich des Seehotels nicht berticksichtigt. Sollte es zu einer Durchfiihrung des ins Auge gefassten Umstu- | Richard und nicht von einem einzelnen Sachverstandigen erstellt.
fungskonzeptes kommen, wiirde eine Verkehrsverlagerung in einer GréRenordnung von 33% eintreten, die zu Die Aufstellung des Larmaktionsplans muss sich an gesetzliche Vor-
einer Larmmehrbelastung des Stralenbereiches auch vor dem Seehotel fihrt. gaben halten. Hier gehdren gewerbliche Betriebe nicht zu den schiit-
zenswerten empfindlichen Einrichtungen.
Der Umfang des umzuverteilenden Verkehrs und eines daraus resul-
tierende Erhéhung des Schallpegels ist derzeit nicht bekannt.
Das beschworene "integrative Handlungskonzept" muss, soll es nicht eine Lehrformel sein, auch Larmschutz- | Es sollte zunéchst das Ergebnis der Machbarkeitsstudie abgewartet | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
maRnahmen im Bereich der Danziger Strale vor den Geb&uden des Seehotels vorsehen. Es kann nicht sein, werden, um eine Basis flr weitere Bewertungen zu erhalten.
dass eine Larmminderung im Innenstadtbereich, die durchaus wiinschenswert ist, zu einer Larmmehrbelastung
in anderen Bereichen fiihrt, die dann nicht durch machbare Larmschutzkonzepte und Manahmen abgemindert
wird.
Das Seehotel ist ein wesentlicher Wirtschaftsfaktor fir den Standort Geldern und den Freizeit- und Tourismusbe- | Erklértes Ziel ist, die Situation in der Innenstadt deutlich zu entlasten, | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
reich linker Niederrhein. Der Larmaktionsplan muss also in seiner weiteren Ausgestaltung auch Ldsungsansétze | ohne an der Danziger StralRe den Larm zu erhdhen. Auch zu diesem
fiir den hier fraglichen Bereich hieten. Punkt sollte zunéchst das Ergebnis der Machbarkeitsstudie abgewar-
tet werden.
10 27.02.2014 Die Planung geht dahin, die Verkehrsbeldstigung (L&rm und Emissionen) aus der Innenstadt herauszunehmen | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

und an die "Peripherie" zu verlagern. Festzuhalten ist zunéchst, dass beim Umzug des Krankenhauses 1972 an
StraRenziigen lediglich eine Zufahrt zum Krankenhaus von Osten her und von der Stadt vorhanden und geneh-
migt war. Erst in spateren Jahren wurde die Kdnigsberger Stral3e als DurchgangsstralRe ausgebaut, in kleinen
Schritten, ohne Riicksicht

auf das unmittelbar angrenzende Krankenhaus. Das Krankenhaus war zuerst da, erst dann folgte der Straen-
bau. Bei der Aussiedlung wére es - bei entsprechender Weitsicht - ein Leichtes gewesen, die Klinik weiter Rich-
tung Schloss Haag zu verlagern.

Die vorgesehene Planung, den Verkehr von der B 58 von Issum - Wesel her kommend Richtung Krefeld (B 9)
und Straelen (B 58) im 3/4 Kreis um die Stadt herum zu leiten, widerspricht jeder dkologischen und dkonomi-
schen Vernuntt. Die Vorschlage, mit Larmschutzwéllen, Geschwindigkeitshegrenzungen, Flusterasphalt den
Schaden zu begrenzen, ist nur ein Kurieren an den Symptomen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Argumentation mit der "Okobilanz" geht vereinfachend von einer quantitativen Rechnung aus. Aber haben
nicht Kranke einen hdheren Anspruch auf Riicksichtnahme fiir ihre Genesung? Man kann doch nicht die Belasti-
gung von Gesunden auf Kranke verlagern indem man die Kopfzahl 1: 1 gleichsetzt. Das Hospital ist ein Schwer-
punktkrankenhaus und ein Magnet fir Geldern. Es ist ein erheblicher Ausbau der Geriatrie (= alte Menschen)
notwendig, der nur an der Siidost-Seite realisiert werden kann.

Krankenh&user gehéren im Larmaktionsplan zu besonders schiit-
zenswerten Nutzungen. Das wird in der Machbarkeitsstudie bertick-
sichtigt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Eingangs-

Nr. Stellungnahme Abwé&gung MaRnahme
datum
Was das See-Hotel, als einzigen groReren Hotelbetrieb in Geldern angeht, ist zu fragen, ob der Werbe-Slogan: " | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Land - Leben - Stadt" einen einzigen Gast zum Zwecke des Niederrhein-Genusses in das Hotel lockt.
Die Real-Schule mit dem Ausgang auf die Nord-Tangente ist ein Gefahrenpunkt, den auch h&ufige Radarmes- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
sungen nicht beseitigen kénnen, unabhéngig vom Larm.
Die jetzige Generation leidet unter Fehlern, die die Vorgéanger nicht sehen und nicht bezahlen wollten oder konn- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ten. Die Verkehrsdichte, ob fiir Innenstadt oder Tangente wird steigen.
Einzige Abhilfe kann nur eine weitrdumige Umfahrung "B 58 geplant" bringen. Sie muss den von Wesel-Issum Unabhéngig davon, ob der Vorschlag eine Lésung darstellt oder Keine Anderung des Larmaktionsplans.
kommenden Durchgangsverkehr der B 58 weitrdumig links vor Geldern ableiten und am Gewerbegebiet und nicht, sollen die tiber den Auslésewerten des Larmaktionsplans be-
Rosengarten vorbei die Duishurger Strae und B 9 querend zur B 58 fuhren. Diese Trasse ist langst geplant, troffenen Menschen aus gesundheitlichen Griinden maglichst kurz-
dort ist Bauverbot seit vielen Jahren und viele Grundstiicke sind in 6ffentlicher Hand. Das kostet viel Geld, aber | fristig entlastet werden. Zusténdig fir eine groRraumige Ortsumfah-
wenn die jetzige Generation es nicht vorantreibt und nur Symptome kuriert, werden die spéteren nicht von L&rm- | rung ist der Bund. Hier gibt es keine Planungsaktivitaten. Ein Bau ist
schutz reden sondern von Bevélkerungsschwund. deshalb derzeit nicht absehbar und damit auch eine Entlastung der
besonders gesundheitsgefahrdeten Menschen an der heutigen Orts-
durchfahrt wére mit einer solchen Vorgehensweise in Frage gestellt.
Das Ergebnis der Machbarkeitstudie sollte abgewartet werden.
11 30.05.2014 Wir fordern umgehend die Ausweitung der Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h zum Larmschutz der An- | Die "Tangente" ist derzeit keine im Larmaktionsplan identifizierte Keine Anderung des Larmaktionsplans.

wohner auf die gesamte Tangente. Alles andere ist nicht vertretbar, da man so mit zweierlei Maf misst.

Belastungsachse. Im Rahmen des in der Machbarkeitsstudie zu
untersuchenden Umstufungskonzepts werden auch die larmtechni-
schen Auswirkungen untersucht. Die Stadt Geldern will die Umlen-
kungsmafinahmen "im Paket" umsetzen, d.h. zunéchst entsprechen-
der Schutz an der Ortsumfahrung, dann Umlenkung des Verkehrs,
dann weitergehende MalRnahmen im Stadtkern. Die dafiir notwendi-
gen MalRnahmen in den Bereich Verkehrsplanung, L&rmschutz und
Stadtebau sollen im Rahmen der im L&rmaktionsplan angefiihrten
Machbarkeitsstudie sein. Nach Vorliegen dieser Ergebnisse kann
entschieden werden, ob bzw. in welchem Umfang die Tempo 50-
Anordnung ausgeweitet werden kann.




PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD m
Stadt Geldern — Ldrmaktionsplan 2. Stufe

Anhang I.2
Hinweise aus der Information und Mitwirkung der
Trager 6ffentlicher Belange — 1. Phase



Anlage 1.2

1. Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Geldern 2. Stufe — Mitwirkung Trager 6ffentlicher Belange

martin.hartung@
strassen.nrw.de

RLS-90". Demnach muss zur Gewahrung von LarmschutzmaBnahmen die Grundvor-
aussetzung der maRgeblichen Immissionsgrenzwerttiberschreitung in Abhangigkeit
von der Gebietsnutzung erfillt sein. Die Art der baulichen Nutzung der zu schiitzenden
Gebiete und Anlagen ist den Festsetzungen der Bebauungspléane zu entnehmen.
Grundlage der von Gemeinden aufzustellenden Larmaktionsplanung sind dagegen die
Regelungen

des 88 47 a-f BImnSchG. Demnach erfolgen larmtechnische Berechnungen gemanR der
"Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umgebungsléarm an StraRen - VBUS", wel-
che den Erfordernissen der Anhénge | und 11 der Richtlinie 2002/49/EG angepasst ist.
Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist nicht
maglich. Der Landesbetrieb kann lediglich eine Uberpriifung der Larmsituation im
Rahmen der fir StraRenbauverwaltungen geltenden RLS-90 durchfiihren. Auf den
Hinweis auf L&rmschutz an bestehenden StraBen (L&rmsanierung) und dem Bau oder
der wesentlichen Anderung von StraRen (Larmvorsorge) wird im Larmaktionsplan
schon eingegangen und wird daher in diesem Schreiben nicht mehr behandelt.

Trager offentli- | Eingangs- | Adresse Stellungnahme Abwagung Malnahme
cher Belange datum
Landesbetrieb StraRen- | 14.04.2014 Martin Hartung Hinweis zum Berechnungsverfahren Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
1 | bau Nordrhein-Westfalen Postfach 10 10 27 | Larmschutz an bestehenden StraBRen (Larmsanierung) richtet sich nach den bundes-
Regionalniederlassung 41010 Mdnchen- weit fir Straenbauverwaltungen festgelegten Regelungen. Die Ermittlung und Bewer-
Niederrhein gladbach tung der L&rmsituation erfolgt gemaR den "Richtlinien fiir den L&rmschutz an Straen -

Zu Kapitel 3. Der rechtliche Hintergrund

Wenn es sich um eine bestehende StraBe handelt, wird die L&rmsituation nach den

Kriterien der Larmsanierung gemaf VLarmSchR 97 (Richtlinien fiir den Verkehrslarm-

schutz an BundesfernstraRen in der Baulast des Bundes) uberpruft. Larmsanierungs-

mafRnahmen sind freiwillige Leistungen. Prinzipiell miissen folgende Voraussetzungen
erfillt sein, damit eine Bezuschussung erfolgen kann:

1) Die zulassigen Ausldsewerte miissen tiberschritten sein.

2) Die vorhandenen Umfassungsbauteile bieten keinen ausreichenden Schutz vor
dem Verkehrslarm.

3) Eine Forderung kann nur nach Dringlichkeit und im Rahmen der zur Verfiigung
stehenden Haushaltsmittel gewéhrt werden. Eine Bezuschussung erfolgt zu ma-
ximal 75% der angemessenen Aufwendungen.

Es werden keine Messungen von Schallpegeln durchgefiihrt. Die Ermittlung der Schall-

immissionen an baulichen Anlagen erfolgt durch ein Berechnungsverfahren, das in

Abs. 37.3 Satz 1 VL&rmSchR 97 verankert und durch die "Richtlinien fiir den L&rm-

schutz an Straflen - RLS-90" im Abs. 4 in seiner Form vorgeschrieben ist. Es handelt

sich dabei um ein bundesweit einheitliches Berechnungsverfahren, um die Gleichbe-
handlung aller durch L&rmbelastung betroffener Grundstiickseigentiimer zu gewéhr-
leisten.

Eine einzelne Messung bildet nur eine Momentaufnahme ab. Mit dem Berechnungs-

verfahren liegt im Ergebnis ein Dauerschallpegel vor.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Allgemein:

Zu den Aussagen im LAP der Stadt Geldern:

"Umsetzung des Umstufungskonzepts fiir die B 58 entsprechend Kapitel 9. 1." Zustén-
dig: Strassen .NRW und Stadt Geldern

Die Zusténdigkeit ist im LAP klar ausge-
wiesen, da eine Umstufung ohne die
Zustimmung der Stadt Geldern auch
nicht méglich wére. Beziiglich der Verla-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRRnahme

Solange das Umstufungskonzept fiir die B 58 nicht bestatigt bzw. umgesetzt wurde, ist
die Zusténdigkeit weiterhin beim Bund. Nach Meinung des Landesbetriebs StraRenbau
Nordrhein-Westfalen wird der widmungsrechtliche Zweck einer Bundes- oder Landes-
straBBe oftmals durch verkehrsrechtliche Anordnungen in Frage gestellt. Zudem kann
durch eine Beschréankung des Verkehrs eine Verlagerung stattfinden, die eine Mehrbe-
lastung an anderer Stelle hervorruft.

gerung wird im LAP die Machbarkeits-
studie vorgeschlagen, die sich inzwi-
schen in Bearbeitung befindet.

"geforderte Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h "
Geschwindigkeitsbegrenzungen kdnnen dann in Betracht kommen, wenn u. a. die
Lérmrichtwerte der "Richtlinien fur straenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm" ("LarmschutzRichtlinien-Stv"; Verkehrblatt 2007, S. 767)
Uberschritten werden, der Lkw-Anteil unter 10 % liegt und der Pegel durch die Ge-
schwindigkeitsbegrenzung um mindestens 3 dB(A) (Horbarkeitsschwelle) gesenkt
werden kann.

Deshalb ist die MaBnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

"Néchtliches Lkw-Verbot, sowie generelles LKW-Verbot."

Fir die Realisierung verkehrsbeschrénkender MalRnahmen, wie die Sperrung fiir den
Schwerverkehr oder die Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit finden die
Larmschutz-Richtlinien-StV (Richtlinien fir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor L&rm) Anwendung.

Fir verkehrsrechtliche Anordnungen sind die jeweiligen Stralenverkehrsbehérden
zustandig.

Deshalb ist die MaRnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

B 58 Harttor

"Umsetzung des Umstufungskonzepts fiir die B 58 entsprechend Kapitel 9.1. " Zustén-
dig: Stralen.NRW und Stadt Geldern

Siehe unter Allgemein

Die Zusténdigkeit ist im LAP klar ausge-

wiesen, da eine Umstufung ohne die
Zustimmung der Stadt Geldern auch

nicht méglich wére. Bezuglich der Verla-

gerung wird im LAP die Machbarkeits-
studie vorgeschlagen, die sich inzwi-
schen in Bearbeitung befindet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

"Erneuerung der Deckschicht mit einem ldrmoptimierten Asphalt (= -4 dB(A))." Zustan-
dig: StralBen. NRW, nach Abstufung Stadt Geldern.

Die in dem L&rmaktionsplan Geldern vorgeschlagene Manahme nimmt der Landesbe-

trieb Strafenbau Nordrhein-Westfalen zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein
Einvernehmen in Bezug auf diese MaBnahme vorausgesetzt werden. Der Einbau von
larmmindernden Fahrbahnbeldgen wird diesseits bei jeder erforderlichen Fahrbahnsa-
nierung dberprift. Die Deckschicht wird bei Erfordernis einer Sanierung im Rahmen
der Aufstellung des Sanierungskonzeptes ermittelt und kann zum gegenwartigen Zeit-
punkt nicht festgelegt werden.

Die Ausfiihrungen im LAP werden
entsprechend differenziert.

Sofern die Deckschichterneuerung mit
einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht unter der Baulast des Bundes
erfolgt, wird das Erfordernis einer
Sanierung im Rahmen der Aufstellung
des Sanierungskonzeptes ermittelt.
Erfolgt die MaRnahme unter der Bau-
last der Stadt Geldern, kann die Stadt
Geldern in ihrem Ermessen entschei-
den.

Abschnitt Kapellener Strae bis Bahnstrecke

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuléssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30

km/h (=-2,4 dB(A)).Zusténdig: StraBenverkehrshehérde
Siehe unter Allgemein
Ich mache darauf aufmerksam, dass fiir straenverkehrsrechtliche Anordnungen
die jeweilige StraBenverkehrshehdrden und fir Geschwindigkeitsiiberwachungen
die Polizeibehdrden zustandig sind

Deshalb ist die MaRnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Einzelfallpriifung: Néchtliches Lkw-Verbot (ca.-2,3 dB(A)). Zeitfenster in Absprache mit
den anséssigen Gewerbebetrieben. Zusténdig: Straenverkehrsbehdrde.

Deshalb ist die Manahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRRnahme

Siehe unter Allgemein.

Fur verkehrsbeschréankende MaRnahmen wie die Reduzierung der zul&ssigen
Hochstgeschwindigkeit gelten die Regelungen der Larmschutz-Richtlinien-StV
(Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm).

Erlauterung: Kapellener Straf3e bis Bahnstrecke: -4,0 dB(A) ganztags, -6,3 dB(A)
nachts. Damit féllt die Ldrmbelastung nachts unter den Auslésewert von 55 dB(A).
Ganztags bleibt die Belastung im Bereich von 65 dB(A).

Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kénnen
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestétigt werden.

Eine Bestéatigung der Pegel der strategi-
schen Larmkarten durch StraBen.NRW
ist nicht erforderlich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Abschnitt Bahnstrecke bis Kreisverkehr

Einzelfallpriifung: Néchtliches Lkw-Verbot zwischen KapellenerstralSe und Kreisverkehr
(ca.-2,3 dB(A)). Zeitfenster in Absprache mit den anséssigen Gewerbebetrieben. Zu-
sténdlig: Strallenverkehrsbehérde.

Siehe unter Allgemein.

Deshalb ist die Manahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Beidseitig Markierung der Langsparkreihen sofern keine aufwéndigen Bauma8nahmen
damit verbunden sind, Reduzierung der verbliebene Fahrbahnbreite auf 6,50-7,00 m
(Verkehrsverstetigung = -1 dB(A), Abstandsgewinnung -1 dB(A)).

Die oben erwéhnte Reduzierung der Fahrbahnbreiten wird aus Sicht des Landesbe-
triebes Straenbau Nordrhein-Westfalen zur Kenntnis genommen. Jedoch kann fiir
diese Maf3nahme kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb Straenbau vorausge-
setzt werden. Die von lhnen genannten Immissionspegelminderungen beziehen sich
auf die nach VBUS berechneten Werte und kénnen seitens des Landesbetriebes ohne
genaue Berechnung nicht bestatigt werden.

Die MaBBnahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch die
Baulasttragerschaft wechselt. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
Straen.NRW herzustellen.

Fir die Aufstellung des Larmaktions-
plans erfolgte die Ermittlung der Larmbe-
lastung gemaR den gesetzlichen Vorga-
ben des BImSchG und den dazugehdri-
gen BImSchV nach VBUS und VBEB.
Die Abschatzung der Larmminderung
erfolgt mit in der Literatur verdffentlichten
Werten oder nach Experten-Meinung.
Eine Bestétigung durch StraBen.NRW ist
nicht erforderlich. Fir die Umsetzung des
noch zu beschlieRenden L&rmaktions-
plans hat die Stadt Geldern bereits Be-
rechnungen nach RLS-90 erstellen las-
sen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Unterteilung des geradlinigen, offenen StralSenabschnitts. Die Niers-Querung wird als
Anlass fiir eine Verengung der Fahrbahn und gestalterische MaBnahmen wie ein
Baumtor genommen (Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit). Zusténdig:
StraBen.NRW und Stadt Geldem.

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden.

Die Ausflihrungen im LAP werden
entsprechend differenziert.

StraRen.NRW hat diese Mallnahme zur
Kenntnis genommen, aber kein Ein-
vernehmen erteilt.

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30
Km/h. Zusténdig: StralSenverkehrsbehérde
Siehe Punkt Allgemein.

Deshalb ist die MaRnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager offentli-
cher Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MaRRnahme

Ich mache darauf aufmerksam, dass fiir straenverkehrsrechtliche Anordnungen
die jeweilige StraBenverkehrshehdrden und fir Geschwindigkeitsiiberwachungen
die Polizeibehdrden zustandig sind. Fur verkehrsbeschrankende Manahmen wie
die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit gelten die Regelungen der
Larmschutz-Richtiinien-StV (Richtlinien fiir straenverkehrsrechtliche Manahmen
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm).

Erlduterung: Bahnstrecke bis Kreisverkehr: -5,0 dB(A) ganztags, -7,3 dB(A) nachts.
Damit féllt die Lérmbelastung unter den Auslésewert. Die Fassadenpegelliegen aber
weiterhin im Bereich von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts.

Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kénnen
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestétigt werden.

Eine Bestatigung der Pegel der strategi-

schen Larmkarten durch StraBen.NRW
ist nicht erforderlich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Abschnitt Kreisverkehr bis WallstraBen
Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
(2-2,4 dB(A)). Ostlich des Kreisverkehrs &ndert sich der Charakter der Strale von
einer unstrukturierten (iberwiegend gewerblich genutzten Bebauung zugunsten einer
dichteren innerstédtischen Wohnbebauung, weshalb eine Reduzierung der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit hier besonders wichtig ist. Zusténdig: StraBenverkehrsbehérde.
- Siehe Punkt Allgemein.
Ich mache darauf aufmerksam, dass fir straenverkehrsrechtliche Anordnungen
die jeweilige StraBenverkehrsbehdrden und fiir Geschwindigkeitstiberwachungen
die Polizeibehdrden zustandig sind. Fur verkehrsbeschréankende MaRnahmen wie
die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit gelten die Regelungen der
Larmschutz-Richtlinien-StV (Richtlinien fiir straenverkehrsrechtliche Manahmen
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm).

Deshalb ist die MaRnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Einzelfallpriifung: Lkw-Verbot (ca. -1,5 dB(A) von 6:00-22:00 Uhr und <-2,3 dB(A)
22:00-6:00 Uhr), da mit der Umfahrung eine alternative Routenfiihrung besteht, be-
grenzte Anlieferzeiten in Absprache mit den anséssigen Gewerbebetrieben. Zusténdig:
StraBenverkehrsbehérde.

Siehe Punkt Allgemein

Ist mit StraBenverkehrshehdrde abzustimmen.

Deshalb ist die MaRnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Erlauterung: Kreisverkehr bis WallstraBen: -5,5 dB(A) tags, -6,3 dB(A) nachts. Damit
kénnen die Auslésewerte unter 65/55 dB(A) ganztags/ nachts gesenkt werden. Pegel-
riickgénge durch eine Verkehrsreduzierung kommen noch jeweils hinzu (> -1 dB(A)).
Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kénnen
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestatigt werden.

Eine Bestatigung der Pegel der strategi-

schen Larmkarten durch StraBen.NRW
ist nicht erforderlich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

B 58 Weseler Strafe - Issumer Tor

"Umsetzung des Umstufungskonzepts fiir die B 58 entsprechend Kapitel 9.1. Zustan-
dig: StraBen.NRW und Stadt Geldern."

Siehe Punkt Allgemein.

Die Zusténdigkeit ist im LAP klar ausge-

wiesen, da eine Umstufung ohne die
Zustimmung der Stadt Geldern auch

nicht méglich wére. Bezuglich der Verla-

gerung wird im LAP die Machbarkeits-
studie vorgeschlagen, die sich inzwi-
schen in Bearbeitung befindet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

"Mittelfristig Erneuerung der Deckschicht auf der Weseier Stral3e mit einem larmopti-
mierten Asphalt (-4 dB(A))." Zusténdig: StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldern.
Larmmindernde Beldge, wie z.B. Splittmastixasphalt und Asphaltbeton erzielen ihre
gewiinschte Wirkung dann, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr

Die Ausfuihrungen im LAP werden
entsprechend differenziert.

Sofern die Deckschichterneuerung mit
einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht unter der Baulast des Bundes
erfolgt, wird das Erfordernis einer
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als 60 km/h betragt. Sobald eine Deckensanierung in dem betroffenen Abschnitt an-
steht, wird auch die Mdglichkeit des Einsatzes von larmmindernden Fahrbahnoberfl-
chen geprift. Art und Umfang werden aber erst zu diesem Zeitpunkt festgelegt.

Sanierung im Rahmen der Aufstellung
des Sanierungskonzeptes ermittelt.
Erfolgt die MaRnahme unter der Bau-
last der Stadt Geldern, kann die Stadt
Geldern in ihrem Ermessen entschei-
den.

Knotenpunkt Weseler Strale / Danziger StralRe / Stettiner Strale
Anderung der Fahrbahnmarkierung zugunsten der Hauptfahrbeziehung iiber die
Danziger Stra3e. Entwicklung der Hauptfahrbeziehung Weseler Stral3e — Danzi-
ger Straf3e (iber den vorhandenen freien Rechtsabbiegefahrstreifen (Ummarkie-
rung). Es verbleibt ein kurzer Geradeausfahrstreifen Richtung Zentrum.
Stérkung der Fahrbeziehung von Stiden nach Osten (iber die Achse Duisburger
StraBe Vernumer StralRe - Stettiner Strae. Wiinschenswert wére ein freier

Rechtsabbiegefahrstreifen von der Stettiner Straf3e in die Gstliche Weseler Straf3e.

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden. In absehbarer Zeit sind
keine Anderungen der Fahrbahnmarkierungen bzw. Stérkungen der Fahrbeziehung in
diesem Bereich geplant.

Die Ausfiihrungen werden im LAP
angepasst.

Die MaBnahme ist Gegenstand des
Umstufungskonzepts und ist dort
festzuschreiben.

Riickbau der westlichen Einmiindung Weseler Stral8e in den Knotenpunkt. Entfernung

des freien Rechtsabbiegefahrstreifens in die Stettiner Strale, Priifung einer Aufgabe
des Linksabbiegefahrstreifens in die Danziger StralSe, Verengung der Fahrbahn auf
max. 7,00 m.

Fir derartige Riick- und UmbaumafBnahmen stehen keine finanziellen Mittel zur Verfi-

gung und in absehbarer Zeit sind fiir diesen Abschnitt keine Anderungen geplant.

Die Mafinahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch die
Baulasttragerschaft wechselt. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, ware vorher das Einvernehmen mit
StraBen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Abschnitt Danziger Strafle bis Fiirstenberger StralRe
Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h

zwischen Danziger Stral8e und FuBweg von der Limburger StralBe zur Weseler Stral3e.

Zustand/g StraBenverkehrsbehérde.
Fir straBenverkehrsrechtliche Anordnungen sind die jeweilige StraBenverkehrs-

behdrden und fir Geschwindigkeitsuiberwachungen die Polizeibehdrden zusténdig

sind. Fir verkehrsbeschrénkende MalRnahmen wie die Reduzierung der zuldssi-

gen Hochstgeschwindigkeit gelten die Regelungen der L&rmschutz-Richtlinien-Stv

(Richtlinien fir straenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm).
Siehe Punkt Allgemeines

Deshalb ist die MaRnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Elnzelfa/lprufung Néchtliches Lkw-Verbot in Abstimmung mit den anliegenden Betrie-
ben (-2,3 dB(A)). Zusténdig: StraBenverkehrshehérde.
Fur straBenverkehrsrechtliche Anordnungen sind die jeweilige StraRenverkehrs-

behérden und fiir Geschwindigkeitsiiberwachungen die Polizeibehdrden zusténdig

sind. Fir verkehrsbeschrankende Manahmen wie die Reduzierung der zuldssi-

gen Hochstgeschwindigkeit gelten die Regelungen der Larmschutz-Richtlinien-Stv

(Richtlinien ftir straenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm).
Siehe Punkt Allgemeines

Deshalb ist die Manahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Markierung eines Schutzstreifens auf der Siidseite der Weseler Stral3e. Die Vorausset-
zungen entsprechend ERA und Rast 06 sind gegeben. Zusténdig: StralSenverkehrsbe-
hérde.

Die in dem Lérmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MalRnahme vorausgesetzt werden. In absehbarer Zeit sind
keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

Die Mafinahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch die
Baulasttréagerschaft wechselt. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
StraBen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ergédnzung des beidseitigen Baumbestandes zu einer Allee. Die Baumreihe auf der
Nordseite ist weitgehend geschlossen, auf der Stidseite befinden sich unregelmafig
Pflanzbeete, gro3enteils ohne Baum, als Untergliederung der Parksténde. Hier sollte
eine weitere Untergliederung zugunsten einer Allee erfolgen. In diesem Zusammen-
hang kann auch ein Ausbau der Haltestelle Fiirstenberger StralSe zum Kap erfolgen.
Zusténdig: StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldern.

In absehbarer Zeit sind keine Anderungen in diesem Bereich geplant. Des Weiteren
wird bei der Berechnung nach der "Richtlinien fir den L&rmschutz an Stra8en - RLS-
90" eine innerstadtische Bepflanzung nicht als Pegelminderung mit beriicksichtigt.

MaBnahmen im Bereich der Parkstrei-
fen und Gehwege liegen nach ODR in
der Baulast der Stadt Geldern und
nicht bei StraBen.NRW. Die Zustan-
digkeit im LAP wird entsprechend
angepasst.

Dass Baumpflanzungen zur Pegelminde-
rung beitragen, wird im LAP nicht ausge-

fuhrt. Die MaBnahme ist flankierend, um
die Akzeptanz zu erhdhen.

StraBen.NRW wird gestrichen und
durch Stadt Geldern ersetzt.

In Verldngerung des FuBwegs von der Limburger StralBe zur Weseler StralSe Anlage
einer begriinten Verkehrsinsel mit Fahrbahnverschwenk einschliefllich Querungssiche-
rung. Im Wechsel mit der doppelten Baumreihe sollte die Verkehrsinsel mit zwei Bdu-
men bepflanzt werden. Durch die MaBnahme wird die geradlinige, weit einsehbare
Strallenachse unterbrochen. Zusténdig: StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldern.
Die aufgefiihrten zwei Punkte die in dem Larmaktionsplan der Stadt Geldern vorge-
schlagen werden nimmt der Landesbetrieb StralRen bau zur Kenntnis. Jedoch kann
derzeit leider kein Einvernehmen in Bezug auf diese MalRnahme vorausgesetzt wer-
den. In absehbarer Zeit sind keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

Die MalRnahme bezieht sich zunachst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch die
Baulasttragerschaft wechselt. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
Straen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Erlduterung: Abschnitt Danziger Stral8e bis Fiirstenberger Stral3e: Die Ldrmimmissio-
nen kénnen ganztags von maximal 69, 7 dB(A) um 4,0 dB(A) auf 65, 7 dB(A), nachts
von maximal 60,7 dB(A) um 6,5 dB(A) auf maximal 54,2 dB(A) gesenkt werden.
Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kénnen
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestatigt werden.

Eine Bestatigung der Pegel der strategi-
schen Larmkarten durch StraBen.NRW
ist nicht erforderlich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Firstenberger StraRe bis Boeckelter Weg

Einzelfallpriifung: Néchtliches Lkw-Verbot in Abstimmung mit den anliegenden Betrie-

ben (-2,3 dB(A)). Zusténdig: Straenverkehrsbehdrde.

- Siehe Punkt Allgemein
Ich mache darauf aufmerksam, dass fiir straenverkehrsrechtliche Anordnungen
die jeweilige StraBenverkehrshehdrden und fir Geschwindigkeitsiiberwachungen
die Polizeibehdrden zustandig sind. Fur verkehrsbeschrankende Manahmen wie
die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit gelten die Regelungen der
Larmschutz-Richtlinien-StV (Richtlinien fir straenverkehrsrechtliche Maf3nahmen
zum Schutz der Bevélkerung vor Larm).

Deshalb ist die MaBnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Markierung eines Radfahrstreifens auf der Stidseite der Weseler StralBe (-1 dB(A)). Die
Voraussetzungen entsprechend ERA und RASt 06 sind gegeben. Zusténdig: Stralen-
verkehrsbehorde.
Die in dem Larmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MafRnahme nimmt
der Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Ein-

Die MaBBnahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch die
Baulasttrégerschaft wechselt. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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vernehmen in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden. In absehbarer
Zeit sind keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

Dartiber hinaus nimmt der Landesbetrieb StraRenbau die aufgefihrten Pegelmin-
derungspotenziale zur Kenntnis. Jedoch kann fir die Werte kein Einvernehmen
vorausgesetzt werden.

nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
Straen.NRW herzustellen.

Fir die Aufstellung des Larmaktions-
plans erfolgte die Ermittlung der Larmbe-
lastung gemaR den gesetzlichen Vorga-
ben des BImSchG und den dazugehori-
gen BImSchV nach VBUS und VBEB.
Die Abschétzung der Larmminderung
erfolgt mit in der Literatur verdffentlichten
Werten oder nach Experten-Meinung.
Eine Bestatigung durch Straen.NRW ist
nicht erforderlich. Fur die Umsetzung des
noch zu beschlieBenden Larmaktions-
plans hat die Stadt Geldern bereits Be-
rechnungen nach RLS-90 erstellen las-
sen.

Entlastung des Schulhofs beispielsweise durch eine abschirmende (Gabionen-) Mauer

(~10

bis -15 dB(A) im Lérmschatten.

Die in dem Larmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MafRnahme nimmt
der Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Ein-
vernehmen in Bezug auf diese MalRnahme vorausgesetzt werden. In absehbarer
Zeit sind keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

Dariiber hinaus nimmt der Landesbetrieb StraBenbau die aufgefihrten Pegelmin-
derungspotenziale zur Kenntnis. Jedoch kann fiir die Werte kein Einvernehmen
vorausgesetzt werden.

Die Mafnahme liegt nicht in der Baulast
von StraBen.NRW.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Verdichtung der beidseitigen Baumstandorte zu geschlossenen Baumreihen (Alleen).
Zustandig: StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldem.
Knotenpunkt Weseler Stral8e/ Issumer Tor/ Boeckelter Weg

Die in dem Larmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MafRnahme nimmt
der Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Ein-
vernehmen in Bezug auf diese MaBnahme vorausgesetzt werden. In absehbarer
Zeit sind keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

Dartiber hinaus nimmt der Landesbetrieb Stra3enbau die aufgefihrten Pegelmin-
derungspotenziale zur Kenntnis. Jedoch kann fur die Werte kein Einvernehmen
vorausgesetzt werden.

MaRnahmen im Bereich der Parkstrei-
fen und Gehwege liegen nach ODR in
der Baulast der Stadt Geldern und
nicht bei StraRen.NRW. Die Zustan-
digkeit im LAP wird entsprechend
angepasst.

StraRen.NRW wird gestrichen und
durch Stadt Geldern ersetzt.

Ausbau zum Kreisverkehr (-0,5 dB(A)). Auf den Achsen Harttor und Krefelder Stral3e -
Geldertor wird das Tor in den inneren Stadtbereich jeweils durch einen Kreisverkehr
eingeleitet. Der Ubergang von der Weseler Stra3e in die StraBe Issumer Tor entspricht
diesen Standorten.

Die in dem Larmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MafRnahme nimmt
der Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Ein-
vernehmen in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden. In absehbarer
Zeit sind keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

Dartiber hinaus nimmt der Landesbetrieb Straenbau die aufgefiihrten Pegelmin-
derungspotenziale zur Kenntnis. Jedoch kann fur die Werte kein Einvernehmen
vorausgesetzt werden.

Die MaBBnahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch das
Einnehmen hergestellt wird. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
Straen.NRW herzustellen.

Fir die Aufstellung des Larmaktions-
plans erfolgte die Ermittiung der Larmbe-
lastung gemdR den gesetzlichen Vorga-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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ben des BImSchG und den dazugehori-
gen BImSchV nach VBUS und VBEB.
Die Abschétzung der Larmminderung
erfolgt mit in der Literatur verdffentlichten
Werten oder nach Experten-Meinung.
Eine Bestéatigung durch StraRen.NRW ist
nicht erforderlich. Fur die Umsetzung des
noch zu beschlieBenden Larmaktions-
plans hat die Stadt Geldern bereits Be-
rechnungen nach RLS-90 erstellen las-
sen.

Erlduterung: Abschnitt Fiirstenberger StralSe bis Boeckelter Weg: Die Ldrmimmissio-
nen kénnen ganztags von maximal 69, 7 dB(A) um 4,0 dB(A) auf 65, 7 dB(A), und
nachts von maximal 60,7 dB(A) um 6,3 dB(A) auf maximal 56,4 dB(A) gesenkt werden.
Damit verbleiben ganztags auf dem Abschnitt Fiirstenberger Stral3e bis Boeckelter
Weg nur noch einzelne iiber 65 dB(A) betroffene Gebaude. Unter Beriicksichtigung der
verstetigenden MalBnahmen (u. a. Radfahrstreifen, Kreisverkehr) sowie einer Redukti-
on der Verkehrsmenge und des Lkw-Anteils durch die Umstufung wird es keine Betrof-
fenen (iber den Ausl6sewerten geben.

Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kdnnen
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestétigt werden.

Eine Bestatigung der Pegel der strategi-
schen Larmkarten durch StraBen.NRW
ist nicht erforderlich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

B 58 Issumer Tor

Umsetzung des Umstufungskonzepts fiir die B 58 entsprechend Kapitel 9.1. Zusténdig:
StraBen.NRW und Stadt Geldern.

Siehe Punkt Allgemein.

Die Zusténdigkeit ist im LAP klar ausge-
wiesen, da eine Umstufung ohne die
Zustimmung der Stadt Geldern auch
nicht méglich wére. Bezuglich der Verla-
gerung wird im LAP die Machbarkeits-
studie vorgeschlagen, die sich inzwi-
schen in Bearbeitung befindet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auf der Stral3e Issumer Tor mittelfristig Emeuerung der Deckschicht mit einem
larmoptimierten Asphalt H dB(A)). Zusténdig: Stra8en.NRW, nach Abstufung Stadt
Geldem.

Larmmindernde Beldge, wie z.B. Splittmastixasphalt und Asphaltbeton erzielen ihre
gewiinschte Wirkung dann, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr
als 60 km/h betrégt. Sobald eine Deckensanierung in dem betroffenen Abschnitt an-
steht, wird auch die Méglichkeit des Einsatzes von larmmindernden Fahrbahnoberfla-
chen gepruft. Art und Umfang werden aber erst zu diesem Zeitpunkt festgelegt.

Die Ausflihrungen im LAP werden
entsprechend differenziert.

Sofern die Deckschichterneuerung mit
einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht unter der Baulast des Bundes
erfolgt, wird das Erfordernis einer
Sanierung im Rahmen der Aufstellung
des Sanierungskonzeptes ermittelt.
Erfolgt die MaBnahme unter der Bau-
last der Stadt Geldern, kann die Stadt
Geldern in ihrem Ermessen entschei-
den.

Boeckelter Weg bis Wallstraen

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
(=-2,4 dB(A)). Diese Anordnung sollte sowohl zur Lérmreduzierung, als auch zur Her-
vorhebung des Umfeldes, aus Sicherheitsgriinden wegen des beidseitigen Geschéfts-
besatzes unabhéngig von einer Riickstufung erfolgen. Zustandig: StraBenverkehrsbe-
hérde.

Siehe Punkt Allgemein.

Deshalb ist die MaRnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Einzelfallpriifung: Néchtliches Lkw-Verbot fiir die StralSe Issumer Tor im Rahmen eines

Deshalh ist die Manahme im LAP als

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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abgestuften Lkw-Verbotskonzepts (Sicherung des Lieferverkehrs in Abstimmung mit
den anliegenden Betrieben (-2,3 dB(A)), siehe auch Kapitel 9.1 Strategische Mal8nah-
men. Zusténdig: StralSenverkehrsbehdrde.

Siehe Punkt Allgemein.

Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Einzelfallpriifung: Nach Abstufung der Strae Issumer Tor ganztégiges Lkw-Verbot (-
2,3 dB(A)) im Rahmen eines abgestuften Lkw-Verbotskonzepts (Sicherung des Liefer-
verkehrs in Abstimmung mit den anliegenden Betrieben (-2,3 dB(A)), siehe auch Kapi-
tel 9. 1 Strategische MaBnahmen. Zusténdig: Stadt Geldern.

Siehe Punkt Allgemein.

Deshalb ist die Manahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Erlduterung: Abschnitt Boeckelter Weg bis Wallstra3en: Die Larmimmissionen kénnen
ganztags von maximal 72,0 dB(A) um 4,0 dB(A) auf 68,0 dB(A), nachts von maximal
63,1 dB(A) um 6,3 dB(A) auf maximal 56,8 dB(A) gesenkt werden.

Damit verbleiben ganztags tiber 65 dB(A) betroffene Gebaude. Unter Beriicksichtigung
der verstetigenden Maf3nahmen sowie einer Reduktion der Verkehrsmenge durch das
Umstufungskonzept wird es voraussichtlich keine Betroffenen (iber den Auslésewerten
geben.

Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kdnnen
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestatigt werden.

Fir die Aufstellung des Larmaktions-
plans erfolgte die Ermittlung der Larmbe-
lastung gemaR den gesetzlichen Vorga-
ben des BImSchG und den dazugehéri-
gen BImSchV nach VBUS und VBEB.
Die Abschétzung der Larmminderung
erfolgt mit in der Literatur verdffentlichten
Werten oder nach Experten-Meinung.
Eine Bestatigung durch StraRen.NRW ist
nicht erforderlich. Fur die Umsetzung des
noch zu beschlieBenden Larmaktions-
plans hat die Stadt Geldern bereits Be-
rechnungen nach RLS-90 erstellen las-
sen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Egmondstral3e bis Wallstralen

Aufgabe der Parkreihe auf der Nordseite zugunsten eines breiteren Gehwegs vor den
Geschéften und Aufwertung durch Baumreihe. Auf der Nordseite wird so die Verbin-
dung zwischen den Geschéftsbereichen Issumer Tor, Nordwa/l (im Kurvenbereich) und
Issumer Stral8e gestérkt. Zusténdig: StralSen.NRW und Stadt Geldern.

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden. In absehbarer Zeit sind
keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

MaRnahmen im Bereich der Parkstrei-
fen und Gehwege liegen nach ODR in
der Baulast der Stadt Geldern und
nicht bei StraBen.NRW. Die Zustan-
digkeit im LAP wird entsprechend
angepasst.

StraRen.NRW wird gestrichen und
durch Stadt Geldern ersetzt

Im gleichen Zuge Verbreiterung der Langsparksténde auf der Siidseite. Dadurch wird
ein bequemeres Ein- und Ausladen ermdglicht, was in einem Geschéftsbhereich von
hoher Bedeutung ist. VergroBerung der vorhandenen Kaps einschlielich der Beete,
Pflanzung einer Baumreihe. Zusténdig: StralSen.NRW und Stadt Geldern.

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden. In absehbarer Zeit sind
keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

MaRnahmen im Bereich der Parkstrei-
fen und Gehwege liegen nach ODR in
der Baulast der Stadt Geldern und
nicht bei StraBen.NRW. Die Zustan-
digkeit im LAP wird entsprechend
angepasst.

StraRen.NRW wird gestrichen und
durch Stadt Geldern ersetzt.

Umstrukturierung Knotenpunkt Issumer Tor/ Issumer StraBe/ Nordwal// Ostwall. Siehe
Kapitel 9.2.4.

Die in dem Larmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MalRnahme vorausgesetzt werden. In absehbarer Zeit sind
keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

Die Zusténdigkeit ist im LAP klar ausge-
wiesen, da eine Umstufung ohne die
Zustimmung der Stadt Geldern auch
nicht méglich wére. Beziiglich der Verla-
gerung wird im LAP die Machbarkeits-
studie vorgeschlagen, die sich inzwi-
schen in Bearbeitung befindet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Erlduterung: Abschnitt Egmondstral3e bis WallstraBen: Durch die Abstandgewinnung
der Geb&ude zur Fahrbahn reduzieren sich die Fassadenpegel auf der Nordseite zu-
sétzlich um 1 dB(A). Damit verbleiben ganztags (iber 65 dB(A) betroffene Gebéude.
Unter Beriicksichtigung der verstetigenden MaBnahmen sowie einer Reduktion der
Verkehrsmenge durch das Umstufungskonzept wird es voraussichtlich keine Betroffe-
nen Uber den Auslésewerten geben.

Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kénnen
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestatigt werden.

Fir die Aufstellung des Larmaktions-
plans erfolgte die Ermittlung der Larmbe-
lastung gemdR den gesetzlichen Vorga-
ben des BImSchG und den dazugehdri-
gen BImSchV nach VBUS und VBEB.
Die Abschétzung der Larmminderung
erfolgt mit in der Literatur verdffentlichten
Werten oder nach Experten-Meinung.
Eine Bestatigung durch StraBen.NRW ist
nicht erforderlich. Fir die Umsetzung des
noch zu beschlieBenden Larmaktions-
plans hat die Stadt Geldern bereits Be-
rechnungen nach RLS-90 erstellen las-
sen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Krefelder Strale - Geldertor

L 478 Krefelder StralRe bis Knotenpunkt Krefelder Strae (L 478)/ Duisburger
StraRe (L 478)

Pflanzung einer Baumreihe zwischen dem Wohngebé&ude im Aullenbereich und dem
Ortseingang hinter dem gemeinsamen Geh- und Radweg auf der Siidostseite (Be-
grenzung des StraBenraums durch Alleenbildung). Zusténdig: StraBen.NRW.

Der benannte Straenabschnitt befindet sich nicht in der StraRenbaulast des Landes.
Daher liegt die Zustandigkeit auch nicht bei Strafen.NRW.

MaBnahmen im Bereich der Parkstrei-
fen und Gehwege liegen nach ODR in
der Baulast der Stadt Geldern und
nicht bei StraBen.NRW. Die Zustan-
digkeit im LAP wird entsprechend
angepasst.

StraRen.NRW wird gestrichen und
durch Stadt Geldern ersetzt.

Ummarkierung zur Unterstiitzung der ibergeordneten Verkehrsfiihrung: Aufgabe des
Linksabbiegefahrstreifens in den Gewerbebetrieb, statt dessen Trennung des Gerade-
aus- und Rechtsabbiegefahrstreifens. Der Rechtsabbieger wird als Hauptfahrstreifen
gefiihrt, der Geradeausfahrstreifen als getrennter Abbiegefahrstreifen. Wiinschenswert
wére auch ein freier Rechtsabbieger, der sich aus der Hauptfahrbeziehung entwickelt.
Zusténdig: StraBen.NRW.

Der benannte StraBenabschnitt befindet sich nicht in der StraRenbaulast des Landes.
Daher liegt die Zustandigkeit auch nicht bei Strafen.NRW.

Die Formulierung ist missverstandlich
und wird korrigiert, so dass deutlich
wird, dass die Zustandigkeit bei Stra-
Ben.NRW liegt. Es wird davon ausge-
gangen, dass auch diese Manahme
unter dem bei den anderen Manah-
men aufgeflihrten Vorbehalt steht.

Erganzung der Formulierung im LAP:
Ummarkierung zur Unterstiitzung der
Ubergeordneten Verkehrsfiihrung -
Aufgabe des Linksabbiegefahrstrei-
fens von der L 478 in den Gewerbebe-
trieb, statt dessen Trennung des Ge-
radeaus- und Rechtsabbiegefahrstrei-
fens. Der Rechtsabbieger wird dem
Verlauf der L 478 folgend als Haupt-
fahrstreifen geflihrt, der Geradeaus-
fahrstreifen als getrennter Abbiege-
fahrstreifen in die Krefelder Strafe.

Wallstraen

B 58 Nordwall

Umsetzung des Umstufungskonzepts fiir die B 58 entsprechend Kapitel 9.1. Zusténdig:
StraBen.NRW und Stadt Geldern.

Siehe Punkt Allgemeines.

Die Zusténdigkeit ist im LAP klar ausge-
wiesen, da eine Umstufung ohne die
Zustimmung der Stadt Geldern auch
nicht méglich wére. Beziglich der Verla-
gerung wird im LAP die Machbarkeits-
studie vorgeschlagen, die sich inzwi-
schen in Bearbeitung befindet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Mittelfristig Deckenerneuerung mit Iarmoptimiertem Asphalt (?-4 dB(A)). Zusténdig:
StraBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldern.
Siehe Punkt Allgemeines.

Die Ausflihrungen im LAP werden
entsprechend differenziert.

Sofern die Deckschichterneuerung mit
einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht unter der Baulast des Bundes
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erfolgt, wird das Erfordernis einer
Sanierung im Rahmen der Aufstellung
des Sanierungskonzeptes ermittelt.
Erfolgt die MaRnahme unter der Bau-
last der Stadt Geldern, kann die Stadt
Geldern in ihrem Ermessen entschei-
den.

Einzelfallpriifung: Reduzierung zuléssige Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h
(=-2,4 dB(A)) als Teil einer generellen Reduzierung im Rahmen der Aufwertung des
Zentrums. Zustandig: StraBenverkehrshehérde.

Siehe Punkt Allgemeines.

Deshalb ist die MaRnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Einzelfallpriifung: Lkw-Verbot (ca. -1,5 dB(A, von 6:00 - 22:00 Uhr und 2-2,3 dB(A)
22:00 bis 6:00 Uhr), da mit der Umfahrung eine alternative Routenfiihrung besteht;
begrenzte Anlieferzeiten in Absprache mit den anséssigen Gewerbebetrieben. Zustén-
dig: StraBenverkehrsbehdrde.

Siehe Punkt Allgemeines.

Deshalb ist die MaRnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Umstrukturierung des Knotenpunkts Issumer Tor/ Issumer Stral3e/ Nordwal// Ostwal/
zugunsten einer Hauptfahrbeziehung auf den WallstraBen (siehe Belastungsachse
Issurner Tor).

Die in dem Larmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagenen Maf3nahmen nimmt
der Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einver-
nehmen in Bezug auf diese MaRnahmen vorausgesetzt werden. In absehbarer Zeit
sind keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

Die MalRnahme bezieht sich zundchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch das
Einnehmen hergestellt wird. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
StraBen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Umstrukturierung des Knotenpunkts Harttor/ Nordwall/Westwall zugunsten einer
Hauptfahrbeziehung auf den WallstraBen (siehe Belastungsachse Harttor).

Die in dem Larmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagenen Maf3hahmen nimmt
der Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einver-
nehmen in Bezug auf diese MaRnahmen vorausgesetzt werden. In absehbarer Zeit
sind keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

Die MalRnahme bezieht sich zundchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch das
Einnehmen hergestellt wird. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
StraBen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Reduzierung der Fahrstreifenbreiten auf dem Nordwall zwischen Kurvenlage und Is-
sumer Tor auf 9, 50-10, 50 m (dreistreifig). Die gewonnene Fléche sollte der Ostseite
bzw. der AuBBenkurve zugeschlagen werden (Abstandsgewinnung zu den Geb&uden
an der AuBBenkurve -1,0 bis 1,5 dB(A)). Neben der larmmindernden Wirkung der Maf3-
nahme bietet sich durch die Verbreiterung der Nebenanlage eine Méglichkeit zur stéd-
tebaulichen Aufwertung des Geschéftsbereichs (ggf. mit gestalterischem Hinweis auf
die ehemalige Stadtmauer). Zusténdig: StralBen.NRW, nach Abstufung Stadt Geldern).
Die in dem Larmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagenen Mafnahmen nimmt
der Landesbetrieb Stra3enbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einver-
nehmen in Bezug auf diese MaRnahmen vorausgesetzt werden. In absehbarer Zeit
sind keine Anderungen in diesem Bereich geplant.

Die MafRnahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch die
Baulasttragerschaft wechselt. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
StraRen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Erléuterung: Die Larmimmissionen knnen ganztags von maximal 73,1 dB(A) um 5,6
dB(A) auf 67,5 dB(A) und nachts von maximal 64,2 dB(A) um 6,3 dB(A) auf maximal
57,9 dB(A) gesenkt werden. Der zentrale Abschnitt des Nordwalls mit der beidseitig
geschlossenen StraBenrandbebauung bleibt weiterhin (iber den Auslésewerten von

Fir die Aufstellung des Larmaktions-

plans erfolgte die Ermittlung der Larmbe-

lastung gemdR den gesetzlichen Vorga-
ben des BImSchG und den dazugehéri-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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65/55 dB(A) ganztags/ nachts belastet.
Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kénnen
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestétigt werden.

gen BImSchV nach VBUS und VBEB.
Die Abschétzung der Larmminderung
erfolgt mit in der Literatur verdffentlichten
Werten oder nach Experten-Meinung.
Eine Bestatigung durch StraBen.NRW ist
nicht erforderlich. Fir die Umsetzung des
noch zu beschlieBenden Larmaktions-
plans hat die Stadt Geldern bereits Be-
rechnungen nach RLS-90 erstellen las-
sen.

Erlduterung: Bei einem Einbau von I&rmoptimiertem Asphalt mit hoher Wirkung (z. B.
LOA 50 GM) kénnte dieser Ausldsewert unterschritten werden. Unter Beriicksichtigung
einer Reduktion der Verkehrsmenge und des Lkw-Anteils werden sich die Immissionen
weiter verringern.

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaBnahme vorausgesetzt werden. Grundsatzlich teile ich Ih-
nen mit, dass der "LOA 5D" in der Vergangenheit vom Landeshetrieb StralRenbau ver-
einzelt im Rahmen von Erprobungsstrecken eingebaut worden ist. Die L&rmschutzwir-
kung von LOA 5D ist in den fir BundesfernstraRen malRgebenden Richtlinien (RLS-90)
nicht festgelegt. Somit besteht nicht die Mdglichkeit LOA 5D als aktive Larmschutz-
mafnahme im Rahmen der Larmsanierung bzw. der L&rmvorsorge einzusetzen.

Die Ausflihrungen im LAP werden
entsprechend differenziert.

Sofern die Deckschichterneuerung mit
einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht unter der Baulast des Bundes
erfolgt, wird das Erfordernis einer
Sanierung im Rahmen der Aufstellung
des Sanierungskonzeptes ermittelt.
Erfolgt die MaBnahme unter der Bau-
last der Stadt Geldern, kann die Stadt
Geldern in ihrem Ermessen entschei-
den.

L 480 Klever StraRe - Kapellener StralRe

Klever Stral3e (Schulstrale - Kapellener Stral3e)

"Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 70 auf 50 km/h
auf dem Abschnitt Schulstrale bis GrunewaldstralSe (-2 dB(A))." Zusténdig: StralBen-
verkehrsbehdrde.

Siehe Punkt Allgemeines.

Deshalb ist die MaRnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

"Einzelfallprifung: Nachtliches Lkw-Verbot zwischen Schulstrae und Kapellener Stra-
Be in Abstimmung mit den anséssigen Betrieben (nachts auf Abschnitt Schulstral3e bis
Grunewaldstraf3e -1,5 bzw. auf Abschnitt GrunewaldstralSe bis Kapellener Stral8e -2,0

dB(A))." Zusténdig: StraBenverkehrsbehdrde.

Siehe Punkt Allgemeines.

Deshalb ist die MaRnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

"Mittelfristig Erneuerung der Deckschicht mit einem Iarmoptimierten Asphalt (-4

dB(A))." Zusténdig: Strallen.NRW

- Siehe Punkt Allgemeines.
Larmmindernde Belége, wie z.B. Splittmastixasphalt und Asphaltbeton erzielen
ihre gewiinschte Wirkung dann, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwin-
digkeit mehr als 60 km/h betrégt. Sobald eine Deckensanierung in dem betroffe-
nen Abschnitt ansteht, wird auch die Méglichkeit des Einsatzes von larmmindern-
den Fahrbahnoberflachen gepriift. Art und Umfang werden aber erst zu diesem
Zeitpunkt festgelegt.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Anderungen Knotenpunkt Klever Stral3e/ Kapellener Strae/ Harttor/ Venloer

StraBe (Umbau/Markierung/Beschilderung).

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MalRnahme vorausgesetzt werden.

Die MaBBnahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch das
Einnehmen hergestellt wird. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
StraBen.NRW herzustellen.

Ausweisung der Hauptfahrbeziehung Klever StralSe - Kapellener Stral3e.

Die in dem Larmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MalRnahme vorausgesetzt werden.

Die Mafinahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch das
Einnehmen hergestellt wird. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, ware vorher das Einvernehmen mit
StraBen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ausweisung der B 58n und der Venloer Straf3e zu iiberregionalen Zielen und Gewer-
begebieten.

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden.

Die Mafnahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch das
Einnehmen hergestellt wird. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, ware vorher das Einvernehmen mit
StraBen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ausweisung Zentrum Richtung Harttor.

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden.

Die Mafnahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch das
Einnehmen hergestellt wird. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
StraBen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Verengung der Einmiindung Harttor.

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden.

Die Mafinahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch das
Einnehmen hergestellt wird. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
StraBen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Umstellung der Lichtsignalsteuerung zulasten der Stralle Harttor.

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden.

Die Mafinahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch das
Einnehmen hergestellt wird. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
StraBen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wiinschenswert sind freie Rechtsabbiegefahrstreifen von der Kapellener Strale in die
Klever Straf8e und von der Klever Straf3e in die Venloer StralBe. Zusténdig: Stra-
Ben.NRW und Stadt Geldem.

Die in dem Lérmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der

Die Mafnahme bezieht sich zunéchst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch das
Einnehmen hergestellt wird. Sofern die

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MalRnahme vorausgesetzt werden.

Umstufung nicht erfolgt oder die MaR3-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
StraBen.NRW herzustellen.

Empfehlungen fiir privaten Larmschutz:

Fiir die von der Strale Am Booshof erschlossenen Gebaude ist als Schutz der
Gérten eine Gabionenwand denkbar.

Zustandigkeit Stadt Geldern.

Stralen.NRW ist von diesem Mafnah-
menvorschlag nicht betroffen, da es sich
um eine Empfehlung fiir die Gebaudeei-
gentiimer handelt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Erlauterung: Abschnitt Schulstra8e bis Grunewaldstraf3e: Die Ldrmimmissionen kén-
nen ganztags von maximal 71,9 dB(A) um 4,0 dB(A) auf maximal 67,9 dB(A), nachts
von maximal 62,7 dB(A) um 5,5 dB(A) auf maximal 57,2 dB(A) gesenkt werden.
Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kdnnen
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestatigt werden.

Fir die Aufstellung des Larmaktions-
plans erfolgte die Ermittlung der Larmbe-
lastung gemdR den gesetzlichen Vorga-
ben des BImSchG und den dazugehdri-
gen BImSchV nach VBUS und VBEB.
Die Abschatzung der Larmminderung
erfolgt mit in der Literatur verdffentlichten
Werten oder nach Experten-Meinung.
Eine Bestatigung durch StraBen.NRW ist
nicht erforderlich. Fir die Umsetzung des
noch zu beschlieBenden Larmaktions-
plans hat die Stadt Geldern bereits Be-
rechnungen nach RLS-90 erstellen las-
sen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Abschnitt GrunewaldstralSe bis Kapellener Stral8e: Die Larmimmissionen kénnen ganz-
tags von maximal 69, 7 dB(A) um 4,0 dB(A) auf maximal 65,7 dB(A), nachts von maxi-
mal 60,5 dB(A) um 6,3 dB(A) auf maximal 54,5 dB(A) gesenkt werden. Damit verblei-
ben weiterhin Betroffene (iber den Auslsewerten 65/55 dB(A) ganztags/ nachts im
Bereich Van-Galen-Stra8e. Private Malinahmen, d.h. Schallschutzfenster oder Ab-
schirmung der zur StralBe liegenden Garten, werden hier ergénzend empfohlen.

Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kénnen
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestétigt werden.

Fur die Aufstellung des Larmaktions-
plans erfolgte die Ermittlung der Larmbe-
lastung gemaR den gesetzlichen Vorga-
ben des BImSchG und den dazugehori-
gen BImSchV nach VBUS und VBEB.
Die Abschétzung der Larmminderung
erfolgt mit in der Literatur verdffentlichten
Werten oder nach Experten-Meinung.
Eine Bestéatigung durch StraBen.NRW ist
nicht erforderlich. Fur die Umsetzung des
noch zu beschlieRenden L&rmaktions-
plans hat die Stadt Geldern bereits Be-
rechnungen nach RLS-90 erstellen las-
sen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Kapellener Strale (Klever StraRe - Konigsberger Strale)

Priifung eines freien Rechtabbiegefahrstreifens von der Kapellener Stral3e in die Kle-
ver Straf3e (-1 bis -3 dB(A)). Zusténdig StraBen.NRW.

Die in dem Larmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MalRnahme vorausgesetzt werden.

Die MalRnahme bezieht sich zunachst
auf den Fall, dass die Umstufung umge-
setzt werden kann und damit auch das
Einnehmen hergestellt wird. Sofern die
Umstufung nicht erfolgt oder die MaR-
nahme vorgezogen umgesetzt werden
soll, wére vorher das Einvernehmen mit
Straen.NRW herzustellen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Einzelfallpriifung: Néchtliches Lkw-Verbot zwischen SchulstraBe und Kapellener Stra-
Be in Abstimmung mit den anséssigen Betrieben (-1,5 dB(A)). Zusténdig: Stra-

Deshalb ist die MaBnahme im LAP als
Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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MalRnahme

Ben.NRW, StraBenverkehrsbehdrde.

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden.

Mittelfristig Erneuerung der Deckschicht mit einem ldrmoptimierten Asphalt (-4 dB(A)).
Zusténdig: StraBen.NRW

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden.

Die Ausflihrungen im LAP werden
entsprechend differenziert.

Straen.NRW hat diese Manahme zur
Kenntnis genommen, aber kein Ein-
vernehmen erteilt.

Empfehlungen zum privaten Ldrmschutz.

Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden.

StraRen.NRW ist von diesem Mal3nah-
menvorschlag nicht betroffen, da es sich
um eine Empfehlung fiir die Gebaudeei-
gentiimer handelt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Bau von (Gabionen-)Wénden zur Straf3e (-10 bis -15 dB(A) im Larmschatten).

Die in dem Lérmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der
Landesbetrieb Straenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh-
men in Bezug auf diese MalRnahme vorausgesetzt werden.

StraBen.NRW ist von diesem MaRnah-
menvorschlag nicht betroffen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Schallschutzfenster, sofern nicht bereits vorhanden.

Fur die Hauser an der Bundesstrae und den LandesstraBen ist L&rmschutz in Form
einer Larmschutzwand nicht méglich, da es sich um innerértliche Bereiche handelt, an
denen die Hauser zum Teil direkt am Gehweg stehen. Es ist auch hier nur Larmschutz
am Geb&ude mdglich. Nach den Regelungen der VL&rmSchR97 kann hier "auf Antrag
des Eigentlimers" eine 75 %-ige Bezuschussung der erforderlichen LarmschutzmaR-
nahmen gewahrt werden. Der Anspruch "dem Grunde nach" bedeutet, dass bei einer
Antragstellung zun&chst noch weitere Anspruchskriterien abzupriifen sind, zu denen u.
a. auch das Baujahr des betreffenden Geb&udes z&hlt.

Der Textbaustein wird im Larmakti-
onsplan erganzt.

Ergénzung des LAP durch den Bau-
stein: Nach den Regelungen der
VLarmSchR97 kann hier "auf Antrag
des Eigentimers" eine 75 %-ige Bezu-
schussung der erforderlichen Larm-
schutzmaBnahmen gewéhrt werden.
Der Anspruch "dem Grunde nach"
bedeutet, dass bei einer Antragstel-
lung zunéchst noch weitere An-
spruchskriterien abzuprifen sind, zu
denen u. a. auch das Baujahr des
betreffenden Gebdudes zahlt.

Erléduterung: Die Larmimmissionen stidlich der Bahnstrecke kénnen ganztags von ma-
ximal 71,5 dB(A) um maximal 4,0 dB(A) auf maximal 67,5 dB(A) und nachts von maxi-
mal 61,0 dB(A) um 6,2 dB(A) auf maximal 54,8 dB(A) gesenkt werden. Damit bleibt die
Wohnbebauung tagstiber (ber dem Auslésewert von 65 dB(A). Bei einem Einbau von
hochwirksamen larmoptimierten Asphalten (z. B. LOA 50 GD, weitere -3 dB(A), zz.
noch in Erprobung) kann der Auslésewert unterschritten werden.

Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kdnnen
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestatigt werden.

Fir die Aufstellung des Larmaktions-
plans erfolgte die Ermittiung der Lérmbe-
lastung gemaR den gesetzlichen Vorga-
ben des BImSchG und den dazugehdri-
gen BImSchV nach VBUS und VBEB.
Die Abschétzung der Larmminderung
erfolgt mit in der Literatur verdffentlichten
Werten oder nach Experten-Meinung.
Eine Bestatigung durch StraRen.NRW ist
nicht erforderlich. Fur die Umsetzung des
noch zu beschlieRenden L&rmaktions-
plans hat die Stadt Geldern bereits Be-
rechnungen nach RLS-90 erstellen las-
sen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Stralle Am Miihlenwasser - Lange StralRe (OD Kapellen)

Ermeuerung der Deckschicht mit Iarmoptimiertem Asphalt (-4 dB(A)). Zusténdig: Stra-
Ben.NRW

Larmmindernde Belage, wie z.B. Splittmastixasphalt und Asphaltbeton erzielen ihre

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Trager offentli- | Eingangs- | Adresse Stellungnahme Abwagung Malnahme
cher Belange datum
gewiinschte Wirkung dann, wenn die durchschnittlich gefahrene Geschwindigkeit mehr
als 60 km/h betrégt. Sobald eine Deckensanierung in dem betroffenen Abschnitt an-
steht, wird auch die Méglichkeit des Einsatzes von larmmindernden Fahrbahnoberfla-
chen gepriift. Art und Umfang werden aber erst zu diesem Zeitpunkt festgelegt.
Einzelfallpriifung: Reduzierung zulédssige Hochstgeschwindigkeit von 50 kmih auf 30 Deshalb ist die MaRnahme im LAP als Keine Anderung des Larmaktionsplans.
km/h (-2,4 dB(A)). Zusténdig: Strallenverkehrsbehérde. Einzelfallpriifung ausgewiesen.
Siehe Punkt Allgemein.
Fahrbahniibergreifende Gestaltung der Ortsmitte (Kirchplatz). Zusténdig: Stra- Die Ausfiihrungen werden im LAP Priifauftrag: StraBen.NRW nimmt die
Ben.NRW durch die Ausweisung als Priifauftrag | vorgeschlagene Manahme zur Kennt-
Die in dem L&rmaktionsplan der Stadt Geldern vorgeschlagene MaBnahme nimmt der | angepasst und wegen der fahrbahn- | nis ohne Einvernehmen. Das Einver-
Landesbetrieb StraRenbau zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einverneh- Ubergreifenden MalRnahme die Stadt [ nehmen und die Kostentragerschaft
men in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden. Geldern als weiterer Zustandiger fir | sind im weiteren Verfahren zu klaren.
den Bereich der Nebenanlagen hinzu- | Zustandig: Straen.NRW und Stadt
geflgt. Geldern.
Erléuterung: Die Ldrmimmissionen kdnnen ganztags von maximal 75,7 dB(A) um 6,4 | Fur die Aufstellung des Larmaktions- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
dB(A) auf 69,3 dB(A) und nachts von maximal 65, 1 dB(A) um 6,4 dB(A) auf maximal | plans erfolgte die Ermittilung der Larmbe-
58,7 dB(A) gesenkt werden. Die Belastungswerte bleiben damit deutlich (iber den Aus- | lastung gemaR den gesetzlichen Vorga-
I6sewerten von 65/55 dB(A) ganztags/nachts. Fiir den Lkw-Verkehr besteht keine Al- | ben des BImSchG und den dazugehdri-
ternativroute, so dass ein Lkw-Verbot nicht in Betracht kommt. Eine effektive L&rmmin- | gen BImSchV nach VBUS und VBEB.
derung ist nur durch Verlagerung des (iberregionalen Verkehrs méglich. Die Abschétzung der Larmminderung
Diese Aussagen beziehen sich auf die nach VBUS berechneten Werte und kdnnen erfolgt mit in der Literatur verdffentlichten
seitens des Landesbetriebes ohne genaue Berechnung nicht bestétigt werden. Werten oder nach Experten-Meinung.
Eine Bestatigung durch Straen.NRW ist
nicht erforderlich. Fir die Umsetzung des
noch zu beschlieRenden L&rmaktions-
plans hat die Stadt Geldern bereits Be-
rechnungen nach RLS-90 erstellen las-
sen.
2 | Handwerkskammer DUs- | 22.04.2014 Frau Raddatz Grundsatzlich begriien wir die mit der Aufstellung des Larmaktionsplans verbundenen | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

seldorf

Georg-Schulhoff-
Platz 1

40221 Dusseldorf
raddatz@hwk-
duesseldorf.de

Ziele und Strategien zur Reduzierung der verkehrsbedingten Larmbelastung. Aller-
dings missen bei allen MaBnahmen die Standorte der Handwerkshetriebe erreichbar
und die Standortqualitat insgesamt unbeeintrachtigt bleiben. Zudem ist es im Interesse
der von uns zu vertretenden Belange, dass die innerstadtischen Wirtschaftsverkehre
im erforderlichen AusmaR aufrechterhalten werden kdnnen. Gerade das Handwerk (bt
in starkem Maf3e értliche Versorgungsfunktion aus und ist aus diesem Grund auf eine
gute Mobilitét Uiber das stadtische Straennetz angewiesen.

Besonders zielfihrend sind aus unserer Sicht Manahmen, die bereits an der Entste-
hungsquelle der Belastung ansetzen: Durch eine gesunde, funktionelle Nutzungsmi-
schung und eine Stadt der kurzen Wege kénnen lange Anfahrten mit dem Pkw durch
die N&he von Wohnen, Arbeiten, Gewerbe, Dienstleistung und Handel zueinander
vermieden werden. Verkehrsverflissigende MaBnahmen (u. a. "Griine Welle", Kreis-
verkehre, spezielle Routenkonzepte) tragen dazu bei, dass die StraRenverkehre stetig
und ziigig zu-, ab- und durchflieBen kdnnen. Gleichzeitig muss seltener larmintensiv
beschleunigt werden. Positiver Nebeneffekt dieser larmmindernden Manahmen ist die
Reduzierung von durch den Verkehr verursachten schéadlichen Luftemissionen. AuRer-
dem sollte unseres Erachtens prioritér Larm optimierte Asphaltdeckschichten zum Ein-
satz kommen, da hierdurch eine Reduzierung zuldssiger Hochstgeschwindigkeiten in

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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vielen Féllen entfallen konnte. Besonders effektiv wére diese MaRnahme in den Berei-
chen, die durch Fahrbahnschéden gekennzeichnet sind oder ohnehin zur Sanierung
anstehen. Verkehrsbeschrankungen und -verbote sehen wir hingegen kritisch, da sie
die Funktionalitat der Verkehrsfilhrung gefahrden und - z. B. als Folge von Ausweich-
verhalten - die Larmemissionen in andere Bereiche verlagern. AuRerdem kdnnten hier-
durch Anliefer-, Kunden- und Anliegerverkehre anséssiger Gewerbebetriebe beein-
tréchtigt werden, inshesondere in gemischten Lagen, was zu einer nicht hinnehmbaren
Einschrénkung der betrieblichen Tétigkeiten vor Ort fiihren wiirde.

Zu den konkret vorgeschlagenen Manahmen beziehen wir wie folgt Stellung:
Umlenkung des Durchgangsverkehrs auf die Achse L 480 - Kdnigsberger StraRe
- Danziger StraRe / Umstufung der B 58:

Wir teilen die Auffassung des Gutachters, zunéchst eine Machbarkeitsstudie durchzu-
filhren. Wir regen hierzu eine Einbeziehung der Verkehrsbetriebe und der entspre-
chenden StraRenverkehrsbehdrden an. Konkrete Manahmenvorschldge liegen noch
nicht vor.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Herabsetzen der Hochstgeschwindigkeit:

Um die verkehrsbedingten L&rmemissionen zu senken, schlégt der Larmaktionsplan-
entwurf bei diversen Teilabschnitten der Belastungsbereiche Einzelfallpriiffungen vor,
ob die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h bzw. von 70 km/h auf
50 km/h reduziert werden kann. Hiervon betroffen wéren auch einige der Hauptver-
kehrs- bzw. wichtige Ein- und AusfallstraRen der Stadt (bspw. Teilabschnitte der B 58,
der Krefelder StraRe, der Klever Strale und der Kapellener Stral3e), die fiir ein leis-
tungsfahiges Verkehrsnetz der Stadt Geldern von groRer Bedeutung sind. Anstelle
dieser eher den Verkehr behindernden Manahme sollte unseres Erachtens das Auf-
bringen von larmoptimierten Asphaltdeckschichten in Betracht gezogen werden - und
zwar nicht nur bei ohnehin anstehenden StraRensanierungen. Mit Blick auf das Minde-
rungspotential dieser MaRnahme ist dies die wirkungsvollere Variante (Herabsetzen
Héchstgeschwindigkeit: minus 2-3 dB(A), larmmindernder Asphalt bis zu minus 5
dB(A)). Wir regen daher an, diese MaRnahme soweit wie mdglich vorrangig umzuset-
zen. Da der Belag erst bei Fahrgeschwindigkeiten von rund 40 km/h sein Larmminde-
rungspotential entfaltet, konnten Geschwindigkeitsheschrankungen dann weitgehend
entfallen. Sollte eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit an Belas-
tungsschwerpunkten unumganglich sein, wére aus unserer Sicht in jedem Fall vorab
zu priifen, wie sich nach Umsetzung der Geschwindigkeitsbeschrankungen Verdrén-
gungsverkehre und damit zusétzliche Belastungen fir andere vermeiden lassen. Dar-
Uber hinaus regen wir die Abstimmung mit den Verkehrsbetrieben und der Straenver-
kehrshehdrde an.

Tempo 30 dient auch der Erhéhung des
Verkehrswiderstands auf der inneren
Ortsdurchfahrt, um so die Akzeptanz der
angestrebten Umfahrung zu erhohen.
dem verbleibenden Ziel- und Quellver-
kehr sind die sehr geringen Verlustzeiten
zuzumuten. Zudem wird durch Tempo 30
die Verkehrssicherheit im Ortskern spiir-
bar erhéht, was de Férderung des Ful3-
ganger- und Fahrradverkehrs dient wie
auch die Aufenthaltsqualitat erhoht. Da
es sich in jedem Fall um eine Einzelfall-
entscheidung durch die StraRenver-
kehrsbehdrde handelt, sind die MaR-
nahmen entsprechend als Einzelfallpri-
fung ausgewiesen.

Lkw-Fahrverbote:

Ebenso wie ein Herabsetzen der Hochstgeschwindigkeit wird bei einer Vielzahl von
Teilabschnitten an den Belastungsschwerpunkten ein nachtliches - z. T. nach erfolgter
Umstufung der B 58 auch ganztégiges - Lkw-Fahrverbot als MalRnahme ins Spiel ge-
bracht. Hierzu sollen Einzelfallprifungen erfolgen. Zu dieser Manahme verweisen wir
nochmals auf die o. g. Argumente fiir eine Verkehrsverflissigung bzw. fir [armmin-
dernde Asphaltdeckschichten, die eindeutig zu favorisieren sind. Es muss unseres
Erachtens unbedingt sichergestellt werden, dass Anliefer- und Anliegerverkehre an-

Es ist gerade das Ziel des Umstufungs-
konzepts, vor allem den Lkw-Verkehr
aus der heutigen Ortsdurchfahrt heraus-
zunehmen. Mit welchen Folgen magli-
cherweise zu rechnen ist, ist Gegen-
stand der Machbarkeitsstudie. Dass die
Betriebe erreichbar bleiben miissen,

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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sassiger Gewerbebetriebe und die Erreichbarkeit allgemein sichergestellt sind. An-
sonsten wirde dies zu einer nicht hinnehmbaren Einschrankung der betrieblichen T&-
tigkeiten vor Ort fiihren. Sollten ein Fahrverbot unumgénglich sein, sprechen wir uns
dafir aus, die anséssigen Unternehmen in den Prozess einzubeziehen. Auerdem
ware auch hier vorab zu priifen, ob eine Umsetzung nicht zu Verdrangungsverkehren
und damit zu zusétzlichen Belastungen fiir andere (Wohn-)Gebiete fiihren wiirde.

steht auler Frage.

Fahrbahnverengungen/Erhéhung der Fassadenabstande:

Als flankierende Ma3nahme von Temporeduktionen werden im Gutachten mancherorts
Schutzstreifen oder Radstreifen zur optischen Einengung der Fahrbahn und zur Fas-
sadenabstandserhohung vorgeschlagen. Hierdurch werden unseres Erachtens l&rmin-
tensive Brems- und Beschleunigungsvorgange zwangslaufig zunehmen. Inshesondere
in den Bereichen, die haufig durch den Linienbusverkehr frequentiert werden, kdnnten
sich diese Manahmen als kontraproduktiv erweisen, da sie u. a. eine Behinderung
des OPNV zur Folge haben. Moglicherweise miissten in der Konsequenz mehr Busse
eingesetzt werden, weil Fahrpléne in ihrer jetzigen Form nicht mehr eingehalten wer-
den kénnten. In seiner Rolle als Alternative zum motorisierten Individualverkehr kénnte
der OPNV hierdurch schlechter gestellt werden, was aus unserer Sicht unbedingt zu
vermeiden ist. Die Stellungnahme zum Entwurf des Larmaktionsplans wurde mit der
Kreishandwerkerschaft Kleve als értliche Vertretung des Handwerks abgestimmt.

Die notwendigen MindestmaRe entspre-
chend den géngigen Richtlinien werden
selbstverstandlich eingehalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anlage 1.3

2. Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Geldern 2. Stufe vom 27. Mirz 2025 bis 4. Mai 2015 — Mitwirkung allgemeine Offentlichkeit

Nr. |EINGaNgs- | stellungnahme Abwagung MaRnahme
datum
1 29.04.2015 Bezug auf Nordwall-Ecke Hartstr./Harttor Diese Wirkungen zu verringern, ist ein wesentlicher | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Bei dem Verkehrsaufkommen und dem wahnsinnigen Lkw-Verkehr (auch ohne der derzeitigen Sperrun- | Grund, die Umstufung zu priifen.

gen) ist der Larm unertraglich. Die Lkw fahren haufig mit zu hoher Geschwindigkeit. Beispiel: Lkw vom

Nordwall kommend brettern an der Ampel nach rechts zum Harttor. Mehrmals téglich nimmt ein Lkw die

Kurve zu eng und Uberféhrt die Bordsteinkante, dabei verrutscht auch noch oftmals die Ladung, so dass

starke Erschitterungen im ganzen Haus sptirbar sind. Dies ist fir uns sehr beéngstigend (Risse usw.).

Einerseits stellt man das Haus unter Denkmalschutz, anderseits wird nicht dafiir gesorgt, dass es "behii-

tet" wird.

Wir pladieren fiir eine Umlegung der B 58 auf die Stadttangente - generelles Lkw-Verbot! Nicht nur wie in | Die MaBnahmenvorschlage beinhalten die Einzelfall- | Keine Anderung des Lérmaktionsplans.

Ihrem Schreiben von 6:00 bis 22:00 Uhr. priifung eines Lkw-Verbots von 22:00 bis 6:00 Uhr
unter dem Aspekt der Larmminderung. Die Tageszei-
ten sind getrennt aufgefiihrt, da das unterschiedliche
Verkehrsaufkommen tags und nachts eine unter-
schiedliche Larmminderung nach sich zieht. Eine
zeitliche Ausdehnung ist kann nach einer Umstufung
gepriift werden.

Umgehend Einfiihrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fiir Lkw. Tempo 30 ist als genereller MaBnahmenvorschlag Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
Teil des Larmaktionsplans.

2 03.05.2015 Bezug auf Knotenpunkt Weseler Strale/ Danziger StraRe/ Stettiner StralRe Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Im L&rmaktionsplan wird ein ganzes MaRnahmebiindel vorgeschlagen, um mdglichst viel Verkehr aus der
Innenstadt heraus zu halten und den Verkehr stadteinwarts bevorzugt auf die Danziger bzw. die Stettiner
Strafe zu leiten. Das soll durch Stéarkung der Fahrbeziehung von Siiden nach Osten Uber die Achse Duis-
burger StralRe — Vernumer StralRe — Stettiner Stral3e erreicht werden. Dazu freie Rechtsabbiegefahrstrei-
fen in die Danziger Stral3e und von der

Stettiner Stral3e in die dstliche Weseler StralRe. Die Steuerung der Lichtzeichenanlage zu Lasten der
Fahrbeziehungen dstliche/ westliche Weseler Strale soll das unterstiitzen.

Den gréRten positiven L&rm-Effekt bringt die Entlastung von Weseler StralRe und Innenstadt vom Lkw-
Durchgangsverkehr.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Stadtauswarts soll auf der Weseler StraRe die Anzahl der Fahrspuren und damit die StraBenbreite verrin-
gert werden. Dies filhrt m. E. dazu, dass schnell ein Rickstau auf der Weseler Stral3e entsteht, da der
Verkehr auf einer Spur, unterstiitzt (behindert) durch die Lichtzeichenanlage, nicht ziigig abflieBen kann.
Durch Stau erhdhen sich schédliche Luftemissionen und die Larmbeldstigung fir die Anwohner.

Die angefiihrten Effekte zu vermeiden, ist Aufgabe
der Machbarkeitsuntersuchung. Zur Verdeutlichung
wird der Text im LAP umformuliert.

Umformulierung:

"Knotenpunkt Weseler StraBe/ Danziger Strafe/
Stettiner StralRe — Priifauftrag

Umformulierung:

"Prufung einer Entfernung des freien Rechtsabbie-
gefahrstreifens in die Stettiner StralRe, Priifung einer
Aufgabe des Linksabbiegefahrstreifens in die Danzi-
ger Strae und der Verengung der Fahrbahn auf
max. 7,00 m. ...Eine Untersuchung der Riickbau-
potenziale Bie-MaRnahme ist Gegenstand des Um-
stufungskonzepts und ist dort festzuschreiben."

Ein Kreisverkehr diirfte an dieser Stelle die bessere Ldsung sein, da damit auch die Anzahl der Fahrspu-
ren verringert wird und zugleich der Verkehr flieBen kann. Ein Kreisverkehr an dieser Stelle kann so ges-
taltet werden, dass der rechts abbiegende Verkehr stadtauswarts in die Stettiner StralRe sowie stadtein-
warts auf die Danziger StraRe schneller erfolgen kann (Bypass, Turbokreisverkehr). Die weitere Planung
sollte an dieser Stelle einen Kreisverkehr bevorzugen. Wird der Verkehrswiderstand an diesem Knoten-

Beabsichtigt ist die Lenkung der Verkehrsstrome.
Das ist iiber einen Kreisverkehr nicht moglich. Eine
Verdréngung des Pkw-Verkehrs auf "Schleichwege"
ist durch die Umstrukturierung der Kreuzung nicht zu
erwarten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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punkt tiber Gebiihr erhdht, werden sich Pkw-Fahrer ,Schleichwege” durch Wohngebiete suchen, um
schneller ans Ziel zu kommen. Das diirfte aber nicht der gewiinschte Effekt sein.

Dazu kommt, dass eine lichtsignalgesteuerte Kreu-
zung eine hohere Kapazitat als ein Kreisverkehr hat.

Eine Allee bietet neben der optischen Verringerung der Straenbreite auch gestalterisch eine Aufwertung
dieser breiten AusfallstraBe. Im LAP Il wird u. a. eine Verdichtung der beidseitigen Baumstandorte zu
geschlossenen Baumreihen (Alleen) vorgeschlagen. Wenn jedoch auf der Siidseite der Strale durch
zusétzliche Baumbeete die Allee vervollstandigt werden soll, fallen dort Parkmdglichkeiten auf dem Sei-
tenstreifen weg. Ohnehin gibt es auf der Weseler StraRe nicht gentigend Parkplétze. Einige Anwohner auf
der Siidseite haben

bereits reagiert und ihre Vorgérten in Pkw-Stellpldtze umgewandelt. Das trégt sicherlich nicht zu einem
positiven Erscheinungsbild dieser Stral3e bei. Als Losung des Parkproblems schlage ich die Schaffung
von Parkplétzen auf der kompletten Stidseite sowie auf der Nordseite der Strae im jetzigen Griinstreifen
zwischen Fahrbahn und Fahrradweg vor. Der Griinstreifen wird jetzt schon von zahlreichen Pkw regel-
maRig nach 17 Uhr sowie an Wochenenden als Stellflache genutzt. Die Autos stehen dabei auch deutlich
auf dem Geh-/Fahrradweg. Zwischen den B&umen ist ausreichend Platz fiir einige Parkplatze. Und die
Stral3e ist breit genug firr den Ausbau von Parkbuchten.

Die detaillierte Ausgestaltung der Manahmen ist
nicht Gegenstand des strategisch angelegten Larm-
aktionsplans. Die MalRnahmendetaillierung, und da-
mit die Berlicksichtigung dieses Hinweises, ist Ge-
genstand der weiteren Verfahrensschritte zur Um-
setzung, wird jedoch ergénzend als Vorschlag ge-
nannt.

Anderung/ Erganzung: "Um den Parkraum nicht un-
notig zu verringern sollten neue Baumstandorte mit
Baumscheiben tberfahrbar gestaltet werden. Wei-

terhin ist eine teilweise Verkleinerung bestehender

Baumscheiben oder sogar deren Umgestaltung als

Baumstandort mit Baumscheibe denkbar."

Ein Ausbau der Haltestelle Firstenberger StraBe zum Buskap kann nur begrii’t werden. An gegentiber
liegender Haltestelle auf der Nordseite blockiert der Bus bislang nur kurz die Fahrbahn. Das funktioniert
seit Jahren problemlos.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

An den Ausfahrten von der Tankstelle ist die Fahrbahn durch parkende Autos schwer einsehbar. Pflanz-
beete statt vorgeschlagener Baumbeete kdnnen dort das Parken verhindern, die Sicht erheblich verbes-
sern und die Verkehrssicherheit erhdhen.

Die detaillierte Ausgestaltung der MaRnahmen ist
nicht Gegenstand des strategisch angelegten Larm-
aktionsplans. Die MalRnahmendetaillierung, und da-
mit die Berticksichtigung dieses Hinweises, ist Ge-
genstand der weiteren Verfahrensschritte zur Um-
setzung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Einbiegung Fiirstenberger StralRe: Im Knotenpunkt Weseler StralRe/ Fiirstenberger Strale gefahrdet der
gegenldufige Radweg Fahrradfahrer stadtauswarts. Autos, die von der Firstenberger StraRe in die Wese-
ler Stral3e einbiegen, kdnnen den Fahrradweg von der Haltelinie aus stadteinwdrts nur begrenzt einsehen
(Hecke am Eckgrundstiick). Daher halten einige Fahrzeuge erst deutlich jenseits der Haltelinie und blo-
ckieren den Weg fiir die vorfahrtsberechtigten Radfahrer von rechts. Auch beachten Autofahrer nicht im-
mer den (Fahrrad) Rechtsverkehr, wenn sie von der Flrstenberger Strale nach rechts in die Weseler
StraRe abbiegen. Meist erfolgt nur ein kurzer Blick (wie dblich) nach links. Hier bietet ein Fahrradstreifen
auf der Stidseite der Weseler Stra3e Fahrradfahrern mehr Sicherheit und mindert das Unfallrisiko an die-
ser Stelle.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

In Hohe Einmiindung Bogenstrale (In Verlangerung des FuRwegs von der Helene-Weber-Strale StraRRe
zur Weseler StraRe) kann eine Querungshilfe/ begriinten Verkehrsinsel analog Weseler Strale/ Firsten-
berger StralRe oder wie im LAP Il in Verlangerung des FuRwegs von der Limburger Stralle zur Weseler
Strale vorgeschlagen, fiir Fahrradfahrer und FuRganger aus dem siidlichen Wohngebiet den sicheren
Weg auf die andere StraRRenseite ermdglichen.

Die MaRnahme wird unterstiitzt, da ein Ubergang im
Bereich der Schule fehlt.

Ergénzung LAP: "Priifung einer gesicherten Uber-
querung in Héhe Bogenstral3e u. a. zur Sicherung
des Schulerverkehrs."

Die im LAP Il sowie hier vorgeschlagenen Manahmen mindern die Larmbelastung der Anwohner und
erhéhen die Verkehrssicherheit. Die Sicherstellung eines fliissigen Verkehrs fiir alle Verkehrstrager sollte
jedoch auch Ziel der Planung sein. Werden diese Grundsétze beherzigt, gewinnt nicht nur die westliche
Weseler StralRe an Attraktivitat fir Anwohner und Nutzer. Der Rat der Stadt Geldern muss entscheiden,
wie wichtig ihm diese Ziele sind.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

30.04.2015

Bezug auf Knotenpunkt B 58/ Danziger Strale/ Weseler Strale/ Stettiner Stral3e

Die MafRnahmenvorschlége des Planungsbiiros fiir den Riickbau der westlichen

Einmindung Weseler Str. in den Knotenpunkt kann ich nicht nachvollziehen.

Die aufgefiihrten MaRnahmen Entfernung des freien Rechtsabbiegefahrstreifens in die Stettiner Str. und

Die detaillierte Ausgestaltung der MaRnahmen ist
nicht Gegenstand des strategisch angelegten Larm-
aktionsplans. Die MalRnahmendetaillierung, und da-
mit die Berlicksichtigung dieses Hinweises, ist Ge-

Umformulierung:

"Knotenpunkt Weseler StraBe/ Danziger Strafe/
Stettiner StralRe — Priifauftrag

Umformulierung:




Eingangs-

Nr. Stellungnahme Abwéagung MaRnahme
datum
Aufgabe des Linksabbiegefahrstreifens in die Danziger Str. wiirden dazu filhren, dass ein enormer Riick- | genstand der weiteren Verfahrensschritte zur Um- "Prufung einer Entfernung des freien Rechtsabbie-
stau von Fahrzeugen an der Kreuzung stadteinwarts entstehen wiirde. Es wiirde nur noch ein Fahrstrei- | setzung. gefahrstreifens in die Stettiner Strale, Prifung einer
fen stadtauswérts vorhanden sein. Durch die Bevorzugung der neuen Hauptachse B 58/ Danziger Str. Die angefihrten Effekte zu vermeiden, ist Aufgabe | Aufgabe des Linksabbiegefahrstreifens in die Danzi-
wiirde sich bei dem von Ihnen festgestellten Fahrzeugaufkommen eine lange Autoschlange vor der Ampel | der Machbarkeitsuntersuchung. Zur Verdeutlichung | ger Strale und der Verengung der Fahrbahn auf
bilden. Diese besteht schon jetzt zu den Hauptverkehrszeiten bei 3 Fahrstreifen und wiirde sich noch wird der Text im LAP umformuliert. max. 7,00 m. ...Eine Untersuchung der Riickbau-
verlangern. potenziale Die-MaRnahme ist Gegenstand des Um-
stufungskonzepts und ist dort festzuschreiben.”
Sollte man wirklich die Fahrbahn auf 7 m einengen, kénnte nur ein Kreisverkehr das Verkehrsproblem Beabsichtigt ist die Lenkung der Verkehrsstréme. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
[6sen. Dabei kann der rechts abbiegende Verkehr aus Richtung Issum z. B. (iber einen Bypass wie er z. | Das ist Uiber einen Kreisverkehr nicht maglich. Eine
Zt. Hohe Sport Dorenkamp entsteht gefiihrt werden. Verdrangung des Pkw-Verkehrs auf "Schleichwege”
ist durch die Umstrukturierung der Kreuzung nicht zu
erwarten. Dazu kommt, dass eine lichtsignalgesteu-
erte Kreuzung eine hohere Kapazitét als ein Kreis-
verkehr hat.
Bisher reden wir nur tiber den Larm. Von genauso groRer Bedeutung ist hier aber auch die Luftver- Schadstoffimmissionen sind nicht Gegenstand des | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schmutzung. Es ist festzustellen, dass die Belastung durch die Abgase der anhaltenden und wartenden | Larmaktionsplans.
Fahrzeuge in letzter Zeit enorm gestiegen ist. Sollte der Verkehr nur noch einspurig aus der Stadt erfol-
gen, wird auch hier die Belastung durch wartende oder anfahrende Fahrzeuge deutlich erhéht. Hierbei
sollte auch auf die Bewohner des Wohngebietes hinter dem L&rmschutzwall Ruicksicht genommen wer-
den. Ein Larmschutzwall hélt die Abgase nicht auf.
Im Vordergrund der LarmschutzmaRnahmen sollte meiner Meinung nach die Flissigkeit des Verkehrs Larmtechnisch ist mit einem Kreisverkehr eine Larm- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
stehen. Das heift, die Fahrzeuge sollten so wenig wie mdglich stehen. Das kann man meiner Meinung minderung von ca. 1 dB(A) verbunden. Brems- und
nach nur durch einen Kreisverkehr erreichen. Man wiirde so auch automatisch die Geschwindigkeit in Anfahrgerdusche sind auch hier nicht zu vermeiden.
diesem Bereich verringern und der Tempo 30-Bereich kénnte entfallen das kurze Stiick macht eh keinen | Eine Veranderung der Schadstoffimmissionen ist
Sinn. Sicherlich wiirde so eine MaBnahme mehr Geld kosten, aber die Stadt Geldern hat ja mit der Her- | nicht gegeben.
stellung mehrerer Kreisverkehre in letzter Zeit gezeigt, dass sie es aus Steuergeldern finanzieren kann.
Allgemein Der Hinweis ist nur zum Teil richtig. Inzwischen lie- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Nicht nachzuvollziehen ist die Emeuerung der Deckschicht mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht. | gen umfassende Erfahrungen mit I&rmmindernden
Jeder kann mittlerweile im Internet nachlesen, dass sich dieser Asphalt erst ab einer Geschwindigkeit von | Asphaltdeckschichten (keine offenporigen Asphalte!)
ca. 50 km/h auf den L&rm auswirkt. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h macht also tber- | auch fur Geschwindigkeiten von 50 km/h und darun-
haupt keinen Sinn. Und wer soll die Einhaltung der Geschwindigkeitshegrenzung tiberwachen? ter vor (siehe u.a. Verdffentlichung UBA/BASY).
Uberwachung ist nicht Gegenstand des Larmakii-
onsplans.
4 04.05.2015 Bezug auf Kapellener StraBe/ Umstufungskonzept Erklartes Ziel des LAP ist, die Situation in der Innen- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die von der Stadt Geldern geplante Entlastung im Bereich Nordwall, kann ich durchaus nachvollziehen
und nur zustimmen. Doch sollte diese nicht zu Lasten der Anwohner der Kapellener StralRe, Kénigsber-
gerstaRe, Danziger Strafle gehen, da hiermit das Problem nur verschoben wird. Denn auch viele der An-
wohner der Umgehungsstra8e B 58n haben heute schon eine Verkehrshelastung von mehr als 8.500 bis
11.500 Fahrzeugen und einen L&rmpegel tiber 70 dB(A). Vielmehr soll der Planungsstatus der seit lan-
gem geplanten B 58 Umgehung wieder im Bundesverkehrswegeplan aufgenommen werden und weiter
Richtung Realisation verfolgt werden. Um damit der Aussage des Verkehrsministers vom 17.05.2014
gerecht zu werden. Zitat RP vom 17.05 2014:

Positive Nachrichten von den Gelderner Genossen: Fraktionsvorsitzender Hejo Eicker und Vor-Vorgénger
Jorg Grahl kiindigten jetzt gegenuber der RP an, dass sich Michael Groschek in das Thema "Verlegung
der B 58" eingeschaltet hat. Beide zitieren den NRW - Verkehrsminister: “Ich unterstiitze gerne jede ver-

stadt deutlich zu entlasten, ohne an der Danziger
Strae die Immissionen zu erhdhen. In Kapitel 9.1 -
Strategische MaBnahmen — werden Hinweise gege-
ben, wie dieses Ziel erreicht werden kann. Selbst
wenn sie in den neuen Bundesverkehrswegeplan
aufgenommen wird, ist ein Bau der "groRen” Umge-
hung der B 58 zeitlich derzeit nicht abzusehen —
sicher nicht vor Mitte der 2020er Jahre. Angesichts
der hohen Larmbelastung miissen deshalb Wege
begangen werden, die kurzfristiger zu einer in der
Summe geringeren Larmminderung ftihrt.




Nr.

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRRnahme

niinftige Lésung, die die Menschen in der Gelderner Innenstadt vom Larm entlastet, sofern dadurch nicht
Anwohner an anderer Stelle mehr belastet werden." Quelle:http: /www.rp-
online.de/nrw/staedte/geldern/verlegung-der-h-58-minister-stellt-antrag-aid-1.4240660

Die angenommenen Verkehrszahlen in den Gutachten sind unplausibel und
geschont! Ich verweise auf meine beigefigte GEGENDARSTELLUNG ZUM
LARMAKTIONSPLAN. Diese beinhaltet meine wichtigsten Ergebnisse / Verweise.

Die Behauptung, das Gutachten sei geschént, ent-
behrt jeder Grundlage und wird deshalb mit aller
Deutlichkeit zuriickgewiesen! Die dem Gutachten
zugrunde liegenden Daten und Fakten sind nicht nur
in diesem Verfahren fur jedermann einsehbar. Die
Verwaltung hat keine Anhaltspunkte dafir, dass
diese nicht nach anerkannten Regeln erhoben wor-
den sind. Welche Wertungen und Konseguenzen
daraus zu ziehen sind, ist eben Gegenstand jenes
Verfahrens.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ich stelle an die Politik/ Entscheider folgende Forderungen:

=  Wiederaufnahme des Antrages der Ortsumgehung B 58 in den Bundesverkehrsplan 2015. Es ist
zweckmaRig, eine auf einer Langzeitmessung basierende Verkehrsprognose bis 2025 zu erstellen.
(Da laut Verkehrsprognose 2025 vom Bundesministerium fiir Verkehr und Digitale Infrastruktur zu
erwarten ist, dass die Verkehrsdichte bis zu 20 % zunehmen wird.) Zusatzlich sollte geklért werden,
welche Verkehrsbelastung tiber die B 58n zu erwarten ist, die durch die gednderte Verkehrsleitung
zwischen B 58 und B 9 aus und in Richtung Krefeld bzw. Wachtendonk zu erwarten ist! Korrektur
des Larmaktionsplans bzw. des Umstufungskonzeptes zum Larmaktionsplan und Vorlage dieser den
Entscheidungstragern.

Selbst wenn die B 58n in den neuen Bundesver-
kehrswegeplan aufgenommen wird, ist ein Bau der
"groen" Umgehung der B 58 zeitlich derzeit nicht
abzusehen - sicher nicht vor Mitte der 2020er Jahre.
Angesichts der hohen Larmbelastung miissen des-
halb Wege begangen werden, die kurzfristiger zu
einer in der Summe geringeren Larmminderung
filhrt. Die B 58n kann unabhéngig vom LAP weiter-
verfolgt werden, wenn der Stadtrat mit entsprechen-
den Beschlussen die Verwaltung hierzu auffordert.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Konkrete Benennung der Manahmen und deren Umsetzung, der in den Gutachten genannten Emp-
fehlungen zur L&rmreduzierung vor der Umstufung.

Der Larmaktionsplan ermittelt den Bedarf an Larm-
schutzmalRnahmen. Im Rahmen der Machbarkeits-
untersuchung ist die konkrete Umsetzbarkeit zu pri-
fen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Zusétzlich zu den larmmindernden StraRenbelégen, aktive LarmschutzmaRnahmen in Form von
Schallschutzwénden an allen besiedelten Grundstiicken im Verlauf der B 58n.

Die Prifung entsprechender Anspriiche ist Gegens-
tand der Machbarkeitsuntersuchung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Eine FuRganger-Ampelanlage an der Realschule zur Fleuth.

Die Prufung flankierender MalRnahmen ist Gegens-
tand der Machbarkeitsuntersuchung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Die Beantwortung der Frage: Was ist mit der Planung der Unterfiihrung der Bundesbahn an der Ka-
pellener StraRe die Herr Janssen bereits 2008(?) im Veerter Ortsgesprach erwahnte?

Die MafRnahme steht weder beim Eisenbahnbundes-
amt noch beim Land auf der Prioritatenliste. Diese
sind im Internet einsehbar.

Eine Ubernahme der Kosten kommt fiir die Stadt
nicht in Frage, da es sich um Millionenbetrdge han-
delt, die aus dem stadtischen Haushalt nicht finan-
ziert werden konnen.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Meine grundsétzliche Sorge ist, dass die Politik aufgrund fehlerhafter und
unvollstandiger Grundlagen und Informationen Tatsachen schafft, welche dann
wegen der DANN neu entstandenen Situation nicht mehr korrigiert werden
kénnen. Ob den Anwohnern eine Entschédigungsleistung als Ausgleich fiir den
Wertverlust der Inmobilien zu zahlen ist, werde ich tiber eine Rechtsanwalt
priifen lassen.

Die Aussage, dass die Politik aufgrund fehlerhafter
und unvollstandiger Unterlagen entscheidet, wird
zuriickgewiesen. Die Verwaltung hat keine Anhalts-
punkte dafiir, dass diese nicht nach anerkannten
Regeln erhoben worden sind. Welche Wertungen
und Konsequenzen daraus zu ziehen sind, ist eben
Gegenstand jenes Verfahrens.

Der strategisch angelegte Larmaktionsplan nennt

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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die Malnahmen, die zur Larmminderung beitragen
konnen. Im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung
als Teilmanahme des LAP wird untersucht, wie die
Mafnahmen umgesetzt werden kdnnen, u. a. auch,
ob sich daraus Anspriiche seitens der Anlieger erge-
ben.

Gegendarstellung zum Larmaktionsplan und dem daraus abgeleiteten Umstufungskonzept:

Nach Durchsicht der Gutachten dréngt sich mir der Verdacht auf, dass es nie das Ziel war, mit den Gut-
achten Larmminderungspotenzial zu finden. Es sollte hiermit lediglich ein Argument fiir die Umlegung der
B 58 gefunden werden. Dieses erkennt man an verschiedenen Details: Im ,Larmaktionsplan® auf Seite 29
steht im Feld Verkehrskonzepte ,Verkehrsgutachten fir die Umwidmung der B 58 auf der Ortsdurchfahrt
Geldern 2011"! Diese wurde wohl nach einem Ratsantrag in Auftrag gegeben. Siehe hierzu:
http://www.geldern-kann-mehr.de/jahr-2011/bpall/

Der Larmaktionsplan ist kein Gutachten, sondern
eine kommunale Pflichtaufgabe zur Erfilllung des
von der EU vorgeschriebenen gemeinsamen Kon-
zepts zur Bewertung und Bekampfung von gesund-
heitsschadigendem Umgebungslérm.

In Kapitel 8. sind pflichtgemaR alle bisherigen MaR-
nahmen und Aktivitaten der Stadt Geldern mit |arm-
minderndem Charakter aufgefiihrt.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

AuRerdem wurde der Stidwall, die BahnhofstralRe, die HartstraRe, die DanzigerstraRe, der Mihlenweg
und die Geb&ude an der Bahnlinie larmtechnisch nicht beurteilt, obwohl hier eine starke Larmbelastung
durch Busse und Bahn gegeben ist. Auf Seite 19 steht: ,Die Kénigsberger StraRe stellt keine Belastungs-
achse dar*, obwohl diese bereits mit mehr als 65 dB(A) belastet ist!

Im L&rmaktionsplan wird ausgefiihrt, dass aktuelle
Daten fiir den Schienenlérm vom Eisenbahnbundes-
amt erst im November 2014 vorgelegt wurden, die
Daten waren aber noch nicht verfiigbar. Inzwischen
ist klar, dass in der Stadt Geldern der Bahnlarm auf-
grund der gesetzlichen Vorgaben nicht Gegenstand
des Larmaktionsplans ist, da auf der Schienenstre-
cke weniger als 30.000 Zuge/Jahr fahren.

Im LAP sind nur Bundesautobahnen, Bundes- und
Landesstraen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr zu be-
trachten. Die genannten StralRen sind deshalb nicht
Gegenstand es Larmaktionsplans.

Die Stadt Geldern hat auf freuwilliger Basis im Hin-
blick auf die in Frage stehende Umstufung der B 58
zusétzlich die kommunalen StraBen Kdnigsberger
StraRe — Danziger StralRe, sowie Geldertor — Krefel-
der StralRe bis zur L 478 zusétzlich berechnen las-
sen.

Anderung: Anpassung des Textes an die aktuelle
Datenlage des EBA zur Beurteilung des Schie-
nenlarms.

Die MafRnahmen, die im ,Larmaktionsplan® zur Larmreduzierung aufgezeigt sind, basieren iiberwiegend
auf Verkehrsumlenkung tiber die B 58n, die als ,Nordtangente* iber die DanzigerstraRe, Kdnigsherger-
straBe und Kapellener Strafe fihrt. Zusétzlich soll der Verkehrsfluss und somit die L&rmbelastung auf der
alten B 58 durch Tempo 30 Zonen und Lkw- Fahrverbote reduziert werden. Diese MalRnahmen sollen
kurzfristig umgesetzt werden!

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Larmmindernde MaBnahmen wie z.B. Erneuerung der Asphaltbelége sind mittelfristig bis 2018 vorgese-
hen. Zitat ,L&rmaktionsplan® Seite 81: ,Real ist damit zu rechnen, dass nicht alle Mal3nahmen bis 2018
umgesetzt werden kénnen”.

Die Jahresangabe 2018 bezieht sich auf das Jahr, in
dem LAP fortzuschreiben ist. Der Begriff "langfristige
MafRnahmen" umfasst deshalb im L&rmaktionsplan
alle MaBBnahmen, die voraussichtlich erst nach 2018
umgesetzt werden kénnen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Weitergehende Larmschutzmanahmen, wie z.B. Larmschutzfenster und Gabionenwénde miissen erst
noch im Einzelfall gepriift werden. Letztere sind, mit einer Ausnahme, erst gar nicht vorgesehen! Larm-

Es geht um die Verringerung von Umgebungslérm.
Larmaktionsplane gehen deshalb grundsétzlich vor-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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schutzwénde werden im ,Lérmaktionsplan“ nur als private LarmschutzmaBnahmen empfohlen.

rangig von aktiven MafRnahmen aus, um die Emissi-
onen zu reduzieren. Nur so kann eine nachhaltige
Pegelminderung im AuBenraum erreicht werden.
Schallschutzfenster bieten passiven

Larmschutz und schiitzen nur den Innenraum. Sie
sollen deshalb erst dann angewendet werden, wenn
alle tibrigen MaRnahmen nicht ausreichend greifen.
Dabei sind Schallschutzwénde/-wélle im stédtischen
Raum schon aus Stadtbildgriinden nur selten um-
setzbar.

Im ,Umstufungskonzept* auf den Seiten 54 bis 61 findet man die unterschiedlichsten Berechnungszahlen:
Es wurden von 1180 SV/Tag bis 1491 SV/Tag (Schwerverkehr) 122 LKW Fahrer befragt. 85 LKW kénn-
ten hiervon umgeleitet werden, was ca. 70% entspricht. In der Tabelle auf Seite 58 spricht man von ca.
969 und 995 umzuleitenden LKW, was in etwa 70% entsprechen kénnte. Bei der anschlieRenden Be-
rechnung des zu verlagernden Verkehrsstroms, geht man von 550 LKW aus und fiir die Berechnung der
Verlagerung nimmt man 65% an.

Somit kommt man an eine Zahl von 370 LKW, die fiir die Berechnung der Larmsteigerung auf der neuen
B 58 herangezogen wird. In der ,Prasentation” spricht man von mindestens 370 LKW mit der die alte B 58
entlastet wird! Fazit fiir die entlasteten Biirger spricht man von mindestens 370 LKW, fiir die betroffenen
Biirger von ,nur* 370 LKW, somit wird die Umlegung verharmlost bzw. geschont.

Wenn man sich die MaRnahmen mit blauer Schrift im ,Larmaktionsplan“ anschaut, wird klar, dass hiermit
wahrscheinlich alle LKW umgeleitet werden!

Auf Seite 61 steht, dass die Differenz zwischen den abgeschétzten 1000 Kfz/Tag und der tatséchlichen
Z&hlung 1600 Kfz/Tag so gering ist, dass diese keine Konsequenzen fiir die Ergebnisse und MaBnahmen
zum Larmaktionsplan“ ergeben. Dass diese Differenz von 600 Kfz/Tag fast ausschlieBlich LKW sind,
wurde hier nicht erwahnt!

Wenn man die geschdnten Verkehrszahlen von ca. 370 LKW und ca. 700 PKW annimmt, statt der zu
erwartenden 969 bis 995 LKW, errechnet sich an der B 58n eine zusétzliche L&rmbelastung von 2 - 3
dB(A), statt zu erwartenden 10dB(A).

Wenn man weif3, dass Gerichte in der Regel erst ab einer Steigerung von 2 -3 dB(A) fir einen L&rmschutz
entscheiden. Dabei ist aufféllig, dass je nachdem welche Zahlen man als Berechnungsgrundlage annimmt
man mit dem Ergebnis unter oder iber den Werten liegt ab dem fiir L&rmschutz bei den Betroffenen zu
sorgen ist! Hierbei liegt die Vermutung nahe, dass die Zahlen bewusst so gewahlt wurden, dass man
unter diesen Grenzwerten liegt. Siehe Abschnitt 7.2 auf Seite 81 im ,Umstufungskonzept”.

Auf Seite 74 (Datum: 15.04.2015) sieht man die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der Kdnigshergerstrale
| DanzigerstraRBe noch mit ,Tempo 70“ eingezeichnet, obwohl hier schon seit 2014 , Tempo 50“ gilt! Auf
das bestehende ,Tempo 50" hat das Planungshiiro Richter-Richard in seiner Prasentation in der Ratssit-
zung am 04.02.2015 bereits hingewiesen. Der Dozent machte darauf aufmerksam, dass das Datum der
,Tempo 50 Einfilhrung" ,taktisch ungiinstig gewahlit wurde*, da dieses bei der Verlegung der B 58, als
Status Quo angesehen werden kann!

Im ,Umstufungskonzept* in der Tabelle auf Seite 82 stehen die Immissionsgrenzwerte fiir die ,Larmvor-
sorge fir Krankenh&user und Schulen® mit 57dB(A) Tag / 47dB(A) Nacht. Im ,L&rmaktionsplan“ auf Seite
25 steht, dass keine Schulen oder Krankenh&user von Larm Uiber 65dB(A) betroffen sind. Auf Seite 77
und 78 im ,Umstufungskonzept" sieht das in der Grafik anders aus.

Auf Seite 80 steht, dass ,die geplante Umstufung erhebliche Wirkung auf die L&rmsituation hat".

Das Gutachten ist nicht Gegenstand des formellen
Mitwirkungsverfahrens zum L&rmaktionsplan.

Die Behauptung, das Gutachten sei geschént, ent-
behrt jeder Grundlage und wird mit aller Deutlichkeit
zuriickgewiesen! Die Verwaltung hat keine Anhalts-
punkte daftir, dass diese nicht nach anerkannten
Regeln erhoben worden sind. Welche Wertungen
und Konsequenzen daraus zu ziehen sind, ist eben
Gegenstand jenes Verfahrens.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

In der ,Présentation zum Larmaktionsplan® (Vortrag See Hotel) auf Seite 15 sind die Verhéltnisse zwi-
schen PKW und LKW verzerrt dargestellt. Hier heiRt es, dass ein Lkw lauter als 10 PKW ist. Im Anhang 3

Lkw sind aufgrund verschérfter Zulassungsverord-
nungen in den letzten Jahren deutlich leiser gewor-

Anderung: "Faustformel: Die Reduktion einer
Lkw-Fahrt entspricht der Minderung um mindes-

6
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im ,L&rmaktionsplan® steht. , Faustformel: Die Reduktion einer LKW fahrt entspricht der Minderung von 20 | den. Die im Anhang genannte Faustformel ist veral- | tens 10 Pkw-Fahrten™
PKW Fahrten. Statt hier die Minderung von 20 PKW aufzufiihren wird lieber von mindesten 10 gespro- tet und wird aktualisiert.
chen.
Auf Seite 14 im ,Umstufungskonzept* kommen im Kreisverkehr auf der HartstraRe ca. 600 SV (Schwer- | Das Gutachten ist nicht Gegenstand des formellen | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
verkehr) abhanden! Wo bleiben diese? Sind das Busse? Mitwirkungsverfahrens zum L&rmaktionsplan.
Im ,Larmaktionsplan“ auf Seite 75 ist fiir die L&rmreduzierung auf der Kapellener Strale ein néchtliches | Dem Hinweis wird nachgekommen. Anderung: Wegfall der MaRnahmenvorschlage
LKW Fahrverbot auf der KleverstraRe, zwischen Schulstrale und Kapellener Strae, zur Einzelfallpriifung zum néchtlichen Lkw-Verbot auf Klever Stral3e
vorgesehen. Dieses soll -1,5dB(A) bringen. Wie soll das funktionieren? und Kapellener Stralie.
Auf der gleichen Seite spricht man vom Absiedeln eines Gebaudes, da dieses durch ,Strae und Schiene | Auf der Schienenstrecke verkehren weniger als Keine Anderung des Larmaktionsplans.
s0 hoch belastet ist, das ein ausreichender Schutz des Wohnumfeldes nicht méglich ist! Die Immissionen | 30.000 Ztige/Jahr. Sie ist damit nicht kartierungs-
durch den Bahniibergang sowie die Kreuzung Klever StraRe, Venloer Stral3e, Harttor, Kapellener StraBe, | pflichtig und geht nicht in die Larmkartierung des
die die L&rmspitze noch erhdhen, sind in der L&rmberechnung nicht mit eingegangen! EBA ein. Es bedarf keiner L&rmkarten, dass bei einer
bereits hohen Vorbelastung durch den StraRenver-
kehr der zusétzlich Bahnlérm die Situation weiter
verscharft.
Die KdnigshergerstraBe stellt keine Belastungsachse dar, obwohl diese bereits mit mehr als 65 dB(A) Im LAP sind nur Bundesautobahnen, Bundes- und | Keine Anderung des Lérmaktionsplans.
belastet ist! Im ,Umstufungskonzept* auf Seite 82 steht sinngemaR, dass man fiir die Bereiche in den Landesstralen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr zu be-
Belastungswerte tiber 3dB(A) zu erwarten sind (K6nigshergerstralRe / Danzigerstrale) die bendtigten trachten. Die genannten StralRen sind deshalb nicht
MaRnahmen zu priifen sind! Gegenstand es L&rmaktionsplans. Die Stadt Geldern
hat freiwillig im Hinblick auf die in Frage stehende
Umstufung der B 58 zusétzlich die kommunalen
StralRen Kdnigsberger Strale — Danziger Stralie,
sowie Geldertor — Krefelder Strafe bis zur L 478
zusatzlich berechnen lassen.
Auf der Kapellener StraBe liegt der Larmpegel bereits Uber 70/60dB(A). Somit besteht schon jetzt bei Ggf. sich ergebende Anspriiche der Anlieger sind im | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
jeder Pegelerhéhung Anspruch auf eine L&rmschutzmanahme. weiteren Verfahren zu priifen.
Zusétzlich gebe ich zu bedenken, dass entlang dieser Umleitungsstrecke ein zusétzlicher Gefahrenpunkt | Der Hinweis ist im Umstufungskonzept zu beachten. | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
am FuB-/Radweg entsteht. Dieser wird taglich von vielen Gelderner und Veerter Schiilern als Schulweg
genutzt, um an die Realschule ,An der Fleuth” zu gelangen. Hierzu muss mindestens 1mal die StraRe
Uberquert werden, ohne eine Ampelanlage! Welche Gefahr hiervon ausgeht, kann man sich leicht vorstel-
len. Wenn man dann bedenkt, dass in der Schulzeit ca. alle 5 Sekunden ein Auto vorbei féhrt mit einem
rechnerischen Abstand von ca. 50m, stellt man sich die Frage wie man die StraBe gefahrlos queren soll.
Die vorgeschlagene Losung, einen schallabsorbierenden Fahrbahnbelag zu wahlen erscheint ungeeignet. | Lirmmindernde Asphaltdeckschichten sind ein be- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Zum einen sind es nicht nur die Abrollgerdusche, welche fiir eine L&rmbel&stigung sorgen. Ein Grof3teil wahrtes Mittel des Larmschutzes.
der Gebdude befindet sich in Kreuzungsbereichen, die mit Larmspitzen durch Brems- und Beschleuni-
gungsvorgange belastet sind. Auch die wartenden Fahrzeuge, insbesondere LKW mit zusatzlich laufen-
den Kuhlaggregaten sorgen fiir erhohte Immissionen durch La&rm und Abgase. Das gleiche gilt fur das
Beschleunigen von LKW, Motorréder und die groRen Agrarschleppern.
Mittlerweile nutzen viele Erdbewegungsfirmen diese groRen Schlepper als Zugfahrzeuge, da diese wirt- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schaftlicher sind. Sie sind genau so schnell wie LKW bei geringeren KFZ-Steuern. Die Larmbelastigung
durch diese Schlepper ist nicht nur durch das laute Motorgeréusch hoch, auch die Bereifung hort man
Kilometerweit.
5 04.05.2015 Bezug auf Kapellener Strafle/ Umstufungskonzept Das Gutachten ist nicht Gegenstand des formellen | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Das von dem Planungsbiiro Richter-Richard entwickelte Umstufungskonzept kann nicht uberzeugen. Die
Berechnungen sind angreifbar. Die Darstellung der negativen Auswirkungen einer Umstufung des Stra-
Renzuges Danziger Stralle / Kdnigsherger StralRe / Kapellener StraRe ist ,geschont”. Unseres Erachtens
konnten die negativen Auswirkungen nur durch die Durchfiihrung von aktiven Larmschutzmanahmen

Mitwirkungsverfahrens zum L&rmaktionsplan.

Die Behauptung, das Gutachten sei geschént, ent-
behrt jeder Grundlage und wird mit aller Deutlichkeit
zuriickgewiesen! Die Verwaltung hat keine Anhalts-




Nr. |EINGaNgs- | stellungnahme Abwéagung MaRnahme
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(Larmschutzwand) ausgeglichen werden, zumal auch die Freizeitbereiche eines Grundstiicks (Garten) punkte dafiir, dass diese nicht nach anerkannten
Schutz genieen. Regeln erhoben worden sind. Welche Wertungen
und Konsequenzen daraus zu ziehen sind, ist eben
Gegenstand jenes Verfahrens.
6 05.05.2015 Bezug auf Nordwall Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Ich erinnere mich noch mit Grauen an die Arbeiten als die Fahrbahnen im Bereich "Nordwall" verbreitert
wurden. Das hatten damals auch Planer berechnet und fir optimal befunden! Die MaRnahmen sollten
sich auf die Umlagerung der B58 auf die Stadttangente und ein LKW-Verbot auch nachts beschréanken,
denn die 40-Tonner riitteln uns in Héhe Nordwall 5 bereits um halb vier Uhr morgens aus dem Bett.
Die Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 km/h fande ich personlich auch gut, nur leider nicht um- | Die Durchsetzung der MaRnahme ist nicht Gegens- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
zusetzen ohne fest installierte Blitzer. LKW sowie PKW fahren bei uns so gut wie nie mit Tempo 50 an die | tand des Larmaktionsplans, sondern muss im weite-
Ampel Kreuzung heran. Im Gegenteil, um die Ampel noch in der griin/orange Phase zu erwischen wird ren Verfahren beobachtet und ggf. nachgesteuert
stark beschleunigt um dann zehn Meter vor der Kreuzung/Kurve in Richtung Harttor stark zu bremsen um | werden (Displays, Kontrollen, Starenkéasten).
die Kurve nehmen zu kénnen.
7 05.05.2015 Bezug auf Westwall Im LAP sind nur Bundesautobahnen, Bundes- und Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Es ist mir ein personliches Anliegen, auf den Zustand des Westwalles hinzuweisen. Der Westwall ist eine

Stral3e im Innenstadtbereich, die sich folgendermaRen definiert:

1. Es befinden sich dort die meisten Baudenkmaler der Stadt Geldern. Dieses Kulturgut gilt es zu
erhalten. Das bestehende Verkehrsaufkommen wirkt da kontraproduktiv.

2.  Eine vorhandene offentliche Schule, (die sich in den n&chsten Jahren in Umnutzung zu Volkshoch-
schule, Seniorenheim, etc.? befinden wird) bedeutet einen hohen FuRgénger- und Personenver-
kehr.

3. Aufdem Westwall befindet sich ein Heim fiir psychisch kranke Mitmenschen, das Haus Karin, des-

sen Bewohner einer erhéhten Aufmerksamkeit im StraRenverkehr bediirfen.

Dartiber hinaus finden sich Arztpraxen mit dem entsprechenden Krankenaufkommen.

Die Strale wird vielfach als ParkstraBe zum Einkaufen in der Innenstadt und zum Kirchenbesuch

genutzt.

6.  Der Westwall wird durch eine Wohnbebauung fir Familien mit Kindern gepragt. Hier wirde die
Reduzierung des Verkehrsaufkommens und StraBenlérms deutlich die Wohnqualitat &.verbessern.

7.  Die Bewohner des Westwalles betreiben ein sehr hohes Engagement bei der Pflege des Stadtbil-
des, sei es in Form von privat finanzierten teuren Baudenkmalsanierungen, wie auch Pflege der 6f-
fentlichen Griinanlagen.. Dies kdnnte und sollte die Stadt unterstitzten, allein schon, um durch eine
magliche Verschlechterung des jetzigen Zustandes eine Abwanderung bzw. ein Desinteresse zur
Pflege des Stadthildes bei den Anwohnern aufkommen zu lassen.

In der Anlage habe ich Ihnen die Bemiihungen der Westwaller zur Erhaltung bzw. Erhdhung einer attrak-

tiven Innenstadtstrale beigefiigt. Ich bitte Sie, sich diese, beginnend bereits 1995 anzusehen. Vielleicht

erhalten Sie so einen Einblick des Stadtbildes am Westwall. Leider haben sich unsere Bemiihungen bis-
her nur durch ein zusatzliches Verkehrsaufkommen durch den Neubau des Kaufhauses Kaufland ausge-
zeichnet.

Eine Beriicksichtigung des Westwalles gibt es im Integrierten Handlungskonzept der Stadt. Dort ist er-

wahnt, dass man den Westwall, aber auch die anliegenden kleinen Gassen mit ihren alten Hausern, wie

z.B. Am Treppchen durch geringe Eingriffe zu einer Altstadt-Atmosphdre verschaffen kénnte. Diese Chan-

ce sollte sich die Stadt nicht entgehen lassen.

v A

LandesstraRen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr zu be-
trachten. Die Stadt Geldern hat dariiber hinaus ei-
genstandig weitere Stralenziige, die die Daten-
grundlagen erfiillen (Verkehrsmenge, regionale Be-
deutung) berechnen lassen. Hierzu gehort der
Westwall jedoch nicht und ist deshalb nicht Gegens-
tand des Larmaktionsplans. Die Stadt Geldern wird
die Hinweise jedoch bei den weiteren Planungen zur
Aufwertung der Innenstadt mit in die Beurteilung
einbeziehen.

Im L&rmaktionsplan sehe ich eine Hauptfahrbeziehung zwischen dem Nordwall und dem Westwall. Ein
dadurch verursachtes erhdhtes Verkehrsaufkommen verhindert meines Erachtens deutlich eine Verbes-
serung der L&rmsituation am Westwall, ganz im Gegenteil, die Situation wird drastisch schlechter und ist
nicht vertretbar. Ich bitte hiermit um einen personlichen Gespréachstermin, gerne in Verbindung mit einem

Eine Offnung des Westwalls in beide Fahrtrichtungen
istim Rahmen des Larmaktionsplans nicht vorgese-
hen. Die MaBnahme bezieht sich auf eine Anderung
der Umlaufzeiten der Lichtsignalanlage zu Lasten

Umformulierung der MalRnahme: "Prufung einer
Anderung der Umlaufphasen im Knotenpunkt
Harttor/ Nordwall/ Westwall zugunsten der Fahr-
beziehung Nordwall—Westwall. Beabsichtigt ist

8
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Ortstermin am Westwall, um lhnen das gemischte, sehr gelebte und aktive Wohnumfeld auf dem West- | des Arms Harttor. Die Formulierung wird im LAP keine weitere Belastung des Westwalls, sondern

wall als Bereicherung fiir die Innenstadt Gelderns naher zu bringen. angepasst, um Missverstandnisse zu vermeiden. eine Entschleunigung des einfahrenden Verkehrs
in den Stadtkern." Anderung der zeichnerischen
Darstellung in der MaBnahmeniibersicht.

8 06.05.2015 Bezug auf Westwall. Eine Offnung des Westwalls in beide Fahrtrichtungen | Umformulierung der MaRnahme: "Priifung einer

Wenig begriiRenswert bis unakzeptabel erachte ich die Absicht des Planungshiiros - wenn ich als Laie die | istim Rahmen des Larmaktionsplans nicht vorgese- | Anderung der Umlaufphasen im Knotenpunkt

Zeichnung richtig deute - eine Hauptfahrbeziehung Nordwall/ Westwall neu zu schaffen. Soll der Westwall | hen. Die MaRnahme bezieht sich auf eine Anderung | Harttor/ Nordwall/ Westwall zugunsten der Fahr-

in beide Richtungen befahren werden? Das ist nicht hinnehmbar! Larmaktionsplan kann nicht bedeuten, | der Umlaufzeiten der Lichtsignalanlage zu Lasten beziehung Nordwall—Westwall. Beabsichtigt ist

dass das Verkehrsaufkommen erhoht und der Verkehr beschleunigt wird. Anregung: Keine Befahrung in | des Arms Harttor. Die Formulierung wird im LAP keine weitere Belastung des Westwalls, sondern

beiden Richtungen. angepasst, um Missverstandnisse zu vermeiden. eine Entschleunigung des einfahrenden Verkehrs
in den Stadtkern." Anderung der zeichnerischen
Darstellung in der MaBnahmeniibersicht.

Schon 1995 haben wir, zusammen mit anderen Nachbarn, zum ersten Mal schriftlich gebeten, das Ver- Im LAP sind nur Bundesautobahnen, Bundes- und Keine Anderung des Larmaktionsplans.

kehrsaufkommen zu reduzieren, das Schnellfahren zu unterbinden und Bus- und LKW-Verkehr zu verhin- | LandesstraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr zu be-

dern. Der letzte Punkt ist relativ verbessert worden. Es ist jedoch inzwischen durch Kaufland deutlich trachten. Die Stadt Geldern hat dariiber hinaus ei-

mehr PKW-Verkehr entstanden, welcher insgesamt unanstandig schnell fahrt. Die angeblich "schénste genstandig weitere Straenziige, die die Daten-

Strasse Gelderns" ist dadurch verloren gegangen und degradiert worden. grundlagen erfillen (Verkehrsmenge, regionale Be-

Anregung: Umwidmung des Westwalles in eine Wohnstrasse mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf | deutung) berechnen lassen. Hierzu gehdrt der

7 km/h und ansonsten Belassung des Jetztzustandes. Westwall jedoch nicht und ist deshalb nicht Gegens-

Gerne wirde ich mit Ihnen einen Termin zur Kldrung der Verkehrssituation auf dem Westwall wahrneh- | tand es Larmaktionsplans. . Die Stadt Geldern wird

men. die Hinweise jedoch bei den weiteren Planungen zur

Aufwertung der Innenstadt mit in die Beurteilung
einbeziehen.
9 08.05.2015 GemaR § 47 d Abs. 3 Bundesimmissionsschutzgesetz gilt: Die Offentlichkeit wird zu Vorschlagen fiir Dem entspricht das derzeit laufende Verfahren, an | Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Larmaktionsplane gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit, an der Ausarbeitung und der
Uberprufung der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen,
Die Offentlichkeit ist tiber die getroffenen Entscheidungen zu unterrichten.

dem sich der Hinweisgeber in der ersten Stufe nicht
beteiligt hat.

Im Rahmen dieses Beteiligungsrechts und zur Herstellung des fiir eine sachgerechte Entscheidung des
Rates der Stadt Geldern notwendigen Abwéagungsmaterials weisen wir darauf hin, dass mit der Umset-
zung des Larmaktionsplanes aufgrund der extrem negativen Folgewirkungen eine oberhalb der in DIN-
Norm 18005 und der TA L&rm festgelegten baugebietsspezifischen Orientierungspunkte bzw. Richtwerte
neue Larmbelastung gerade erst eintreten wird. Der L&rmaktionsplan schafft (erstmals) unzuléssigen
neuen Larm. Ohne das Erkennen und Beheben dieser negativen Folgen des Aktionsplanes bleibt dieser
abwdgungsfehlerhaft und rechtswidrig.

Der strategisch angelegte Larmaktionsplan beinhal-
tet nicht den Beschluss zur Umstufung der B 58,
sondern die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie,
um die angesprochenen Fragen zu klaren.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Die Erweiterung des Hotelkomplexes einer Vier Sterne-Anlage mit Wellnessbereich und Sauna-
Landschaft um 24 Panorama-Zimmer im Dezember 2014 stellte erst den vorlaufigen Schlusspunkt der
Fortentwicklung eines Familienbetriebes, in dem bereits die nachste Generation mitarbeitet, dar.

Unsere Mandantschatft ist im Stidkreis Kleve einer der groRten, tariftreuen Arbeitgeber im Gastronomiebe-
reich, Umso erstaunlicher ist, dass die nunmehr vorgestellte Planung den wirtschaftlichen Interessen un-
serer Mandantschaft véllig zuwiderlauft und zu einer Uberschreitung der zuldssigen Larmbelastung im
Hotelbereich fiihren wird, ohne dass zu irgendeinem Zeitpunkt wirklich substantielle Uberlegungen hin-
sichtlich einer Verbesserung der kuinftigen Larmbelastung bei Heraufstufung der Danziger Str. zur Bun-
desstraBe jemals durch den von der Stadt Geldern beauftragten Gutachter mit effizientem Erfolg ange-
stellt worden wéren. Bereits anlasslich der zwischenzeitlich durchgefiihrten Erweiterung um einen Neben-
trakt hatte unsere Mandantschaft unter dem 9. Juni 2009 durch ein Sachversténdigenbiro fiir Immissi-
onsschutz die in der Anlage beigefiigte Verkehrslarmberechnung fiir den geplanten Erweiterungs-Trakt

Der strategisch angelegte Larmaktionsplan beinhal-
tet nicht den Beschluss zur Umstufung der B 58,
sondern die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie,
um die angesprochenen Fragen zu klaren.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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und die Bestandsimmobilie durchfiihren lassen. Den beigefiigten Zahlen I&sst sich entnehmen, dass
schon nach der seinerzeitigen Verkehrssituation auf der Danziger Str. eine Uberschreitung des Orientie-
rungswertes zur Nachtzeit vor der suidstlichen Fassade des Bestandshaues zu ermitteln war (BI.13).

Die nunmehr beabsichtigte Heraufstufung zur Bundesstral3e unter vorgegebener Streckenfiihrung fiir den
gesamten Schwerlastverkehr einschlieBlich der gezielten Heranfiihrung der Verkehrsbelastung im bishe-
rigen Bereich der Gelderner Innenstadt wird diese Zahlen in dramatischem MaRe verschlechtern.

Die zwischenzeitlich vorgenommene Aufbringung von sog. Flister-Asphalt wird hierbei den gewlinschten
Effekt einer L&rmminderung aufgrund der tatséchlich zu prognostizierenden erheblichen Steigerung ins-

besondere beim Schwerlastverkehr nicht erzielen knnen, so dass wir von einer Uberschreitung der Ori-
entierungswerte fiir ein Mischgebiet von mindestens 10-15 dB des Nachts ausgehen miissen.

Der strategisch angelegte Larmaktionsplan beinhal-
tet nicht den Beschluss zur Umstufung der B 58,
sondern die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie,
um die angesprochenen Fragen zu klaren.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die anlasslich der Umsetzung der Manahmen des Larmaktionsplanes getroffene Annahme, auf der
Danziger StraBe werde sich der LKW-Verkehr "nur" von 860 auf 1220 Einheiten um 370 Lkw erhéhen, ist
wesentlich zu niedrig angesetzt und offenbar aus der Ferne heraus betrachtet.

Das Gutachten ist nicht Gegenstand des formellen
Mitwirkungsverfahrens zum L&rmaktionsplan.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zu erwarten steht z.B. weiterhin, dass die nahe gelegene A 57 wegen hier anfallender Maut-Abgaben in
verstarktem Mal3e vom Schwerlastverkehr umfahren wird, so dass weiterer Schwerlastverkehr auf die
untergeordneten Stralen und damit direkt vor den Hotelbetrieb unserer Mandantschaft gelangt.

Das Gutachten ist nicht Gegenstand des formellen
Mitwirkungsverfahrens zum L&rmaktionsplan.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wie der Anspruch unserer Mandantschaft auf Larmvorsorge erfiillt werden soll, erschlief3t sich den bishe-
rigen Unterlagen, inshesondere dem Umstufungskonzept des Biiros Dipl.-Ing. Jochen Richard aus Aa-
chen/Berlin, nicht. Bereits von anderer Seite wurde durch weitere Einwender auf die nicht schliissige Her-
leitung des Zahlenmaterials hingewiesen.

Das Gutachten ist nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wir regen daher die Einholung eines Zweit-Gutachtens durch einen unabhéngigen Sachversténdigen,
dessen finanzielle Unabh&ngigkeit durch eine universitare Anstellung abgesichert sein sollte, an.

Das Gutachten ist nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Nach standiger Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichts kann eine Uberschreitung der jeweils
baugebietsspezifisch zulassigen Orientierungswerte bzw. Richtwerte um bis zu 5 dB im Einzelfall gerade
noch das Ergebnis einer gerechten Abwégung sein (vergleiche Bundesverwaltungsgericht, Urteil vom 22.
Mérz 2007-4CN 2.06 -BVerwGE 128, Seite 238 ff., vorausgehend Oberverwaltungsgericht fiir das Land
Nordrhein-Westfalen, Urteil vom 16. Mai 2005 - 7 D 48/04. NE-, zitiert nach juris). Die massive Uber-
schreitung der im Mischgebiet zuldssigen Orientierungswerte um zu prognostizierende mindestens 10-15
dB des Nachts fiihrt mithin nach géngiger Rechtsprechung zur Rechtswidrigkeit einer Planung, die in dem
von unserer Partei angesprochenen Teilbereich mehr Probleme aufwirft als 1ost. Die zukunftige Verkehrs-
belastung wird damit zu-gleich eine beabsichtigte Fortentwicklung des wirtschaftlichen Betriebes unserer
Mandantschaft verhindern. Manahmen der unerwiinschten Folgenbeseitigung sind seitens des durch die
Stadt beauftragten Gutachterbiiros nicht oder nicht hinreichend angesprochen.

Das Gutachten ist nicht Gegenstand des Larmakti-
onsplans.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.

Wir denken im Sinne einer offenen Diskussion inshesondere an folgende Dinge:
= Schaffung eines Kreisverkehrs vor der Hotelanlage unserer Partei

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktions-
plans, kann aber im Weiteren verfahren beachtet
werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Beibehaltung der Werbung im straennahen Bereich

= Beibehaltung der Einfahrtbeleuchtung

= Beibehaltung mehrerer Einfahrten zum Parkplatz und unterschiedliche Erreichbarkeit des Komplexes zu
unterschiedlichen Nutzungszwecken

Die vorgeschlagenen Manahmen haben keinen
Bezug zum Larmaktionsplan.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

= Geschwindigkeitsbegrenzung auf 50 km/h.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktions-
plans, kann aber im Weiteren verfahren beachtet
werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Wir regen spétestens fiir den Zeitpunkt nach der anstehenden Biirgermeisterwahl im September 2015 ein
round-table-Gesprach unter Einschluss der Wirtschaftsforderung des Kreises Kleve und des Hotel- und
Gaststéttenverbandes an.

Kann im Larmaktionsplan nicht geklart werden.

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
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Nr.

Eingangs-
datum

Stellungnahme

Abwagung

MaRRnahme

Wir diirfen bitten, zumindest diese Uberlegungen eines wirtschaftlich stark betroffenen Anliegers in die
Planung des den Bundeshehdrden vorzulegenden Larmaktionsplanes aufzunehmen und das offene Ge-
sprach mit unserer Mandantschatft, vertreten durch unsere Fachanwaltskanzlei, zu suchen. Als Alternative
zu einer wie vor angesprochenen gemeinschaftlichen Problemlésung sehen wir andernfalls nur die Még-
lichkeit, rechtliche Schritte ab Bekanntgabe des Umwidmungsaktes der Danziger Stra3e oder sonstiger
einem Rechtsmittelverfahren zuganglicher behdrdlicher Manahmen einzuleiten und die Verwaltungsge-
richtsbarkeit in dieser Sache zu bemihen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

10

05.05.2015

Ich vermag leider nicht zu erkennen, dass sich der Inhalt des L&rmaktionsplans 2. Stufe - Version 2. Of-
fenlage - Arbeitsstand 14.11.2014 wesentlich geandert hat zu dem Inhalt des Larmaktionsplanes - Ar-
beitsstand 22.11.2013. Obwohl im Rahmen der 1. Offenlage bereits darauf verwiesen wurde, dass die
Aussage unter 5.2 letzter Absatz - Belastungsachsen - inhaltlich unzutreffend ist, da die Grundstiicke
zwischen Haagscher Allee und Breslauer Strale nicht durchgehend durch private La&rmschutzmalinah-
men geschiitzt sind, sondern es sich hier fast ausnahmslos lediglich um Sichtschutz handelt, findet sich
nun im Larmaktionsplan - Arbeitsstand 14.11.2014 - der gleiche Text wie in der Fassung vom 22.11.2013
wieder.

Die Abgrenzungen der Grundstiicke zur StraRe gin-
gen nicht in die Larmkartierung ein und haben auch
keinen Einfluss auf den Ausschluss der Kénigsber-
ger StralRe als Belastungsachse.

Anderung: Der Satz wird gestrichen.

Auch die Aussage, dass die Konigsberger Stralie keine Belastungsachse darstelle, ist so nicht zutreffend.
Aufgrund der Verkehrszahlungen aus dem Jahre 2010 liegen die Ausldsewerte fiir die Bebauung zwi-
schen Haagscher Allee und Breslauer Stral3e - wenn auch nur knapp - bereits iber den Ausldsewerten.
Hinzu kommt, dass die aktuellen Verkehrsz&hlungen im Mai 2014 ergeben haben, dass die DTV sich
gegeniiber den Werten aus dem Jahre 2010 um 11 % erhéht hat. Somit hat sich auch die Larmbelastung
erhoht. Warum sind diese Erkenntnisse nicht in den Larmaktionsplan der 2. Offenlage — Arbeitsstand
14.11.2014 -eingeflossen?

Im LAP sind nur Bundesautobahnen, Bundes- und
Landesstraen mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr zu be-
trachten. Im Zuge der Priifung der Umsetzbarkeit
des Umstufungskonzepts werden ggf. notwendige
FolgemaRnahmen auf der Konigsberger Strale be-
achtet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auch verweise ich auf Seite 13 des Larmaktionsplanes 2. Stufe, wonach sich bei Uberschreitung der Aus-
l6sewerte - ob diese gering oder erheblich sind, ist hierbei egal - die Gemeinde die Verpflichtung ergibt,
fiir diesen Bereich einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Im LAP sind nur pflichtig nur Bundesautobahnen,
Bundes- und LandesstraBen mit mehr als 3 Mio.
Kfz/Jahr zu betrachten und bei Larmproblemen ein
Larmaktionsplan aufzustellen. Die Stadt ist dieser
Verpflichtung nachgekommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anlage 1.4

2. Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Geldern — 2. Stufe vom 27. Marz 2025 bis 4. Mai 2015 - Mitwirkung Trager 6ffentlicher Belange

Trager 6f- .
fentlicher S Adresse ST EmE S Abwéagung Maflnahme
datum
Belange
1 | Handwerks- 07.04.2015 Andrea Raddatz Der nun vorgelegte zweite Entwurf beriicksichtigt die aus der Abwagung der Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
kammer Georg-Schulhoff- seinerzeit eingegangenen Stellungnahmen erarbeiteten und vom Bau- und Pla-
Diisseldorf Platz 1 nungsausschuss des Rats der Stadt Geldern angenommenen Anderungsvor-
40221 Diisseldorf schldge der Verwaltung.
Nach Durchsicht des Entwurfs kommen wir zu dem Schluss, dass sich die nun
vorgelegte Fassung des L&rmaktionsplans mit Blick auf die von uns zu vertreten-
den Belange nicht wesentlich von der vorausgegangenen unterscheidet. Uber
unsere Stellungnahme vom 22. April 2014 hinaus tragen wir daher keine weite-
ren Einlassungen vor.
2 | Landesbetrieb 23.04.2015 Martin Hartung Larmschutz an bestehenden StraRen (L&rmsanierung) richtet sich nach den Istim LAP dargestellt. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Strafenbau
NRW

rhein

Regionalnieder-
lassung Nieder-

Postfach 10 10 27
41010 Mdnchen-
gladbach
Martin.Hartung@
strassen.nrw.de

bundesweit fiir Straenbauverwaltungen festgelegten Regelungen. Die Ermitt-
lung und Bewertung der L&rmsituation erfolgt gemaR den "Richtlinien fiir den
Larmschutz an Strafen - RLS-90". Demnach muss zur Gewahrung von Larm-
schutzmafnahmen die Grundvoraussetzung der maf3geblichen Immissions-
grenzwertliberschreitung in Abhangigkeit von der Gebietsnutzung erfiillt sein. Die
Art der baulichen Nutzung der zu schitzenden Gebiete und Anlagen ist den
Festsetzungen der Bebauungspléne zu entnehmen.

Grundlage der von Gemeinden aufzustellenden Larmaktionsplanung sind dage-
gen die Regelungen des 88 47 a-f BImSchG. Demnach erfolgen larmtechnische
Berechnungen gemaR der "Vorlaufigen Berechnungsmethode fiir den Umge-
bungslérm an StraRen - VBUS", welche den Erfordernissen der Anhdnge | und Il
der Richtlinie 2002/49/EG angepasst ist. Ein direkter Vergleich der nach VBUS
und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist nicht méglich. Der Landesbetrieb kann
lediglich eine Uberpriifung der Larmsituation im Rahmen der fiir StraRenbauver-
waltungen geltenden RLS-90 durchfiihren.

"Umsetzung des Umstufungskonzepts fiir die B 58 entsprechend Kapitel 9. 1.
Zusténdig: Strallen.NRW und Stadt Geldern" Solange das Umstufungskonzept
fir die B 58 nicht bestatigt bzw. umgesetzt wurde, ist die Zustandigkeit weiterhin
beim Bund.

Die Zusténdigkeit wird durch die Aus-
filhrung nicht in Frage gestellt. Es geht
um die Umsetzung der Umstufung und
die kann nur im Einvernehmen zwi-

schen Bund und Stadt Geldern erfolgen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

"geforderte Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h." Nach Meinung des Landesbetriebs Straenbau Nordrhein-Westfalen wird
der widmungsrechtliche Zweck einer Bundes- oder LandesstraRe oftmals durch
verkehrsrechtliche Anordnungen in Frage gestellt. Zudem kann durch eine Be-
schrankung des Verkehrs eine Verlagerung stattfinden, die eine Mehrbelastung
an anderer Stelle hervorruft. Geschwindigkeitshegrenzungen konnen dann in
Betracht kommen, wenn u. a. die Larmrichtwerte der "Richtlinien fiir straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm" ("Larm-
schutzRichtlinien-StV"; Verkehrblatt 2007, S. 767) Giberschritten werden, der
Lkw-Anteil unter 10 % liegt und der Pegel durch die Geschwindigkeitsbegren-
zung um mindestens 3 dB(A) (Horbarkeitsschwelle) gesenkt werden kann.

Die genannten Rahmenbedingungen
sind entsprechend vorgeprift. In der
Einzelfallprifung durch die StraBenver-
kehrshehdrde sind zudem die entspre-
chenden Belange erneut zu betrachten.
Bei Umsetzung des Umstufungskon-
zepts ist der Hinweis ohnehin hinfallig.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

"Néchtliches Lkw-Verbot, sowie generelles Lkw-Verbot." Fiir die Realisierung

Deshalb ist die Manahme im LAP als

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Trager o6f-
fentlicher
Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

verkehrsbeschrénkender MalRnahmen, wie die Sperrung fur den Schwerverkehr
oder die Reduzierung der zuléssigen Hochstgeschwindigkeit finden die Larm-
schutz-Richtlinien-StV (Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche MaBnahmen
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm) Anwendung. Fir verkehrsrechtliche An-
ordnungen sind die jeweiligen StraRenverkehrshehdrden zustandig.

Einzelfallpriifung ausgewiesen.

Zu 9.2.1: B 58 Harttor (Kapellener Strafle - Nordwall):

Zurzeit wird der Bereich der B 58 im Abschnitt 13.1 soweit es Einbauten in der
Fahrbahn zulassen zum Parken genutzt. Durch das Markieren von Parkstreifen
wird sich die Larmsituation nicht verbessern. Die ermittelte Reduzierung, (>-

2 dB(A) wegen Verkehrsverstetigung + -1 dB(A)) wegen Abstandsgewinn, durch
Markierung der Parkstreifen kann derzeit schon berlcksichtigt werden. Durch
eine Markierung der Parkstreifen wiirden diese Flachen dann in die Baulast der
Stadt Geldern ubergehen.

Die Markierung von Parkstreifen l&sst
die Fahrbahn optisch enger erscheinen
und tragt damit zu geringeren Ge-
schwindigkeiten und zur Verkehrsver-
stetigung bei. Der Ubergang des Park-
streifens in die Baulast der Stadt Gel-
dern ergibt sich aus den OD-Richtlinien,
ist aber bei einer Umstufung ohnehin
hinfallig.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Das zeitliche Durchfahrtsverbot fir Lkw greift in die Widmung der StraRe als
Bundesstralie ein. Eine Umleitungsempfehlung fir Lkw ist derzeit schon Uber die
L 480 (Kapellener Stra3e) > Kdnigsberger Strale> Danziger Strale, in beiden
Richtungen, eingerichtet. Durch die Beriicksichtigung der Reduzierung, wegen
Verkehrsverstetigung und Abstandsgewinn, liegen die Larmwerte unterhalb der
Grenzwerte der RLS 90. MaRBnahmen sind nach hiesiger Einschétzung derzeit
nicht erforderlich.

Die Mafnahme ist als Einzelfallprifung
ausgewiesen und deshalb von der
Straenverkehrsbehdrde noch ab-
schlieBend zu beurteilen. Bei einer Um-
setzung des Umstufungskonzepts ist
die Frage nach dem Eingriff in die Wid-
mung hinféllig.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

"Ereuerung der Deckschicht mit einer l&rmmindernden Asphaltdeckschicht (> -4
dB(A)). Sofern die Erneuerung unter der Baulast des Bundes erfolgt, wird das
Erfordernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des Sanierungskonzepts
ermittelt. Erfolgt die MaSnahme unter der Baulast der Stadt Geldern, kann die
Stadt Geldern in ihrem Ermessen entscheiden. Zusténdig: StraBen.NRW, nach
Abstufung Stadt Geldern:" Die in dem Larmaktionsplan Geldern vorgeschlagene
Mafnahme nimmt der Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen zur
Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einvernehmen in Bezug auf diese
Mafnahme vorausgesetzt werden. Der Einbau von larmmindernden Fahrbahn-
belagen wird diesseits bei jeder erforderlichen Fahrbahnsanierung iiberpriift. Die
Deckschicht wird bei Erfordernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des
Sanierungskonzeptes ermittelt und kann zum gegenwaértigen Zeitpunkt nicht
festgelegt werden.

Im LAP wird die Abhangigkeit vom Sa-
nierungskonzept benannt. Um den un-
terschiedlichen Zeitrahmen einer Um-
setzung entsprechend der Zusténdigkeit
zu prézisieren, erfolgt eine Ergénzung.

Erganzung: "Sofern die Erneuerung unter
der Baulast des Bundes erfolgt, wird das
Erfordernis einer Sanierung im Rahmen
der Aufstellung des Sanierungskonzepts
ermittelt. Eine kurzfristige Sanierung
leitet sich daraus nicht zwingend ab."

"Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h (2-2.4 dB(A)). Zustéandig: StralBenverkehrsbehdrde."

Auch eine Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wurde
aus schalltechnischer Sicht tberpruft. Fir die Realisierung verkehrsbeschrén-
kender MaBnahmen, wie die Sperrung fir den Schwerverkehr oder die Reduzie-
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit finden die LarmschutzRichtlinien-Stv
(Richtlinien fir stralenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélke-
rung vor Larm) Anwendung. Die ermittelten Beurteilungspegel werden in Abhén-
gigkeit von der Gebietskategorie, in der der Abschnitt der B 58 (Geldern) sich
befindet, mit den Immissionsrichtwerten abgeglichen. Die Richtwerte werden laut
der Gemeinde Geldern, fir ein allgemeine Mischgebiete ausgelegt und liegen bei
72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts. Es kommt zu keinen Richtwertiberschrei-

Die abschlieBende Abwégung im Zuge
der Einzelfallprifung bleibt der Stralen-
verkehrsbehdrde vorbehalten. Im Zu-
sammenhang mit der Umsetzung des
Umstufungskonzepts sind die Rahmen-
bedingungen ohnehin neu zu bewerten.

Ergénzung des LAP unter
"Fordermdglichkeiten”:  "Empfehlungen
zum privaten Larmschutz: Schallschutz-
fenster, sofern nicht bereits vorhanden.
Nach den Regelungen der
VLarmSchR97 kann hier "auf Antrag des
Eigentimers" eine 75 %-ige
Bezuschussung der erforderlichen
Larmschutzmafnahmen gewdhrt
werden. Der Anspruch "dem Grunde
nach" bedeutet, dass bei einer
Antragstellung zundchst noch weitere
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tungen nach Larmschutz-Richtlinien-StV (Richtlinien fur straBenverkehrsrechtli-
che MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor L&rm) im folgenden Abschnitt
der B 58.

Anspruchskriterien abzupriifen sind, zu
denen u. a. auch das Baujahr des

betreffenden Gebaudes zahlt."

Zu 9.2.2: B 58 Weseler Strafe - Issumer Tor (Boeckelter Weg - Danziger
StraBe): Ein Verbot der Durchfahrt fir Lkw greift in die derzeitige Widmung der B
58 als Bundesstrale ein.

Die Anlegung eines Schutzstreifens, zwischen dem Boeckelter Weg und der
Danziger StralRe/ Stettiner Strae misste noch einer genaueren Priifung unter-
zogen werden. Am Beginn und Ende des Schutzstreifens miissen gesicherte
Querungsstellen zur Verfligung stehen.

Siehe Ausfilhrungen oben.

Eine Vorpriifung entsprechend der
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen
hat stattgefunden. Die Entscheidung
liber Anordnung ergibt sich aus der
Einzelfallprifung durch die StraRenver-
kehrsbehdrde.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Durch Verlagerung der Schlafrdume zur straRenabgewandten Seite, wird die
Larmbelastung bei Nacht herabgesetzt. Manahmen sind nach hiesiger Ein-
schétzung derzeit nicht erforderlich

Bei der angrenzenden Bebauung han-
delt es sich um Bestand.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

"Erneuerung der Deckschicht mit einer l&rmmindernden Asphaltdeckschicht (-4
dB(A)). Sofern die Erneuerung unter der Baulast des Bundes erfolgt, wird das
Erfordernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des Sanierungskonzepts
ermittelt. Erfolgt die Mal8nahme unter der Baulast der Stadt Geldern, kann die
Stadt Geldern in ihrem Ermessen entscheiden. Zustandig: StraBen.NRW, nach
Abstufung Stadt Geldern." Die in dem Larmaktionsplan Geldern vorgeschlagene
MaRnahme nimmt der Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen zur
Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einvernehmen in Bezug auf diese
Mafnahme vorausgesetzt werden. Der Einbau von larmmindernden Fahrbahn-
belagen wird diesseits bei jeder erforderlichen Fahrbahnsanierung tiberprift. Die
Deckschicht wird bei Erfordernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des
Sanierungskonzeptes ermittelt und kann zum gegenwértigen Zeitpunkt nicht
festgelegt werden.

Siehe Ausfiihrungen oben.

Ergédnzung des LAP wie oben ausge-
fiihrt.

"Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Hichstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h zwischen Danziger Stra8e und Fuweg von der Limburger StralBe zur We-
seler Stralle. Zustandig: StraBenverkehrshehérde." Eine Begrenzung der zulés-
sigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wurde aus schalltechnischer Sicht
Uberprtift. Fiir die Realisierung verkehrsheschrankender Manahmen, wie die
Sperrung fiir den Schwerverkehr oder die Reduzierung der zul&ssigen Hochst-
geschwindigkeit finden die L&rmschutzRichtlinien-StV (Richtlinien fir straenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm) Anwen-
dung. Die ermittelten Beurteilungspegel werden in Abhéngigkeit von der Ge-
bietskategorie, in der der Abschnitt der B 58 (Geldern) sich befindet, mit den
Immissionsrichtwerten abgeglichen. Die Richtwerte werden laut der Gemeinde
Geldern, fir ein Mischgebiete/allgemeines Wohngebiet ausgelegt und liegen bei
72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts (Mischgebiet) bzw. 70 dB(A) tags und 60
dB(A) nachts (allgemeines Wohngebiet). Es kommt zu keinen Richtwertiber-
schreitungen nach Larmschutz-Richtlinien-StV (Richtlinien fiir straenverkehrs-
rechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung

vor Ldrm) im folgenden Abschnitt der B 58.

Siehe Ausfiihrungen oben.

Erganzung des LAP wie oben ausge-
fiihrt.

Zu 9.2.2: B 58 Issumer Tor (Boeckelter Weq - Nordwall

Siehe Ausfilhrungen oben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Ein Verbot der Durchfahrt fir Lkw greift in die derzeitige Widmung der B 58 als
Bundesstrale ein und wird aus hiesiger Sicht nicht befiirwortet.

"Ereuerung der Deckschicht mit einer ldrmmindernden Asphaltdeckschicht (= -4
dB(A)). Sofern die Erneuerung unter der Baulast des Bundes erfolgt, wird das
Erfordernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des Sanierungskonzepts
ermittelt. Erfolgt die MaBnahme unter der Baulast der Stadt Geldern, kann die
Stadt Geldern in ihrem Ermessen entscheiden. Zusténdig: StraBen.NRW, nach
Abstufung Stadt Geldern." Die in dem Larmaktionsplan Geldern vorgeschlagene
MafRnahme nimmt der Landesbetrieb Straenbau Nordrhein-Westfalen zur
Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einvernehmen in Bezug auf diese
MaflRnahme vorausgesetzt werden. Der Einbau von larmmindernden Fahrbahn-
belégen wird diesseits bei jeder erforderlichen Fahrbahnsanierung Uberprift. Die
Deckschicht wird bei Erfordernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des
Sanierungskonzeptes ermittelt und kann zum gegenwaértigen Zeitpunkt nicht
festgelegt werden.

Siehe Ausfiihrungen oben.

Erganzung des LAP wie oben
ausgefiihrt.

Eine Begrenzung der zuldssigen Hichstgeschwindigkeit auf 30 km/h wurde aus
schalltechnischer Sicht Uberpriift. Firr die Realisierung verkehrsheschrénkender
MaRnahmen, wie die Sperrung fiir den Schwerverkehr oder die Reduzierung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit finden die LarmschutzRichtlinien-StV (Richtli-
nien fir stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
L&rm) Anwendung. Die ermittelten Beurteilungspegel werden in Abhéngigkeit
von der Gehietskategorie, in der der Abschnitt der B 58 (Geldern) sich befindet,
mit den Immissionsrichtwerten abgeglichen. Die vorgenommene Berechnung
zeigt dass die Richtwerte, welche laut der Gemeinde Geldern, fir ein Mischge-
biete ausgelegt sind (72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts), liberwiegend in den
Nachtstunden tiberschritten werden. Bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit
von 50 km/h auf 30 km/h werden die Grenzwerte nach Larmschutz-Richtlinien-
StV (Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche MaRnahmenzum Schutz der Be-
volkerung vor L&rm) zwar eingehalten, allerdings kommt es bei den Grenzwerten
nach der Larmsanierung, VL&rmSchR 97 (Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz
an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes) weiterhin zu Uberschreitun-
gen. Da neben der Nutzungseinschrankung der B 58 weiterhin Uberschreitungen
bestehen bleiben, welche passive Schutzmanahmen in Form von Fenstern und
Liiftern am Wohneigentum der Betroffenen erforderlich machen, wird aus hiesi-
ger Sicht eine Begrenzung der zulassigen Geschwindigkeit als unverhaltnisméa-
Rig erachtet. Seitens des Landesbetriebes werden passive L&rmsanierungsmaf-
nahmen als langfristig sinnvollste Losung erachtet. Es besteht weiterhin die Mog-
lichkeit eine Bezuschussung der Schutzmafnahmen in unserem Hause zu bean-
tragen. Berechnungsgrundlage der Anspriiche bleibt vorerst die StraBenver-
kehrszahlung von 2010. Die Verkehrszahlungsdaten der 2015 Bundesweiten
Z&hlung liegen aller Voraussicht, Anfang 2016 zur Verfligung.

Die abschlieBende Abwégung im Zuge

der Einzelfallprifung bleibt der Stralen-

verkehrshehérde vorbehalten. Im Zu-
sammenhang mit der Umsetzung des

Umstufungskonzepts sind die Rahmen-
bedingungen ohnehin neu zu bewerten.

Im Ubrigen geht es im Larmaktionsplan
um den Schutz vor Umgebungslarm.
Lérmschutzfenster kdnnen da nur die
Ultima Ratio sein. Der Larmaktionsplan
wird entsprechend erganzt.

Ergdnzung des LAP wie oben
ausgefiihrt.

Zu 9.2.4 WallstraBen: B 58 Nordwall (Harttor-Issumer StraRe)

"Ereuerung der Deckschicht mit einer ldrmmindernden Asphaltdeckschicht (= -4
dB(A)). Sofern die Erneuerung unter der Baulast des Bundes erfolgt, wird das
Erfordernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des Sanierungskonzepts
ermittelt, Erfolgt die MaBnahme unter der Baulast der Stadt Geldern, kann die

Siehe Ausfiihrungen oben.

Ergénzung des LAP wie oben
ausgefiihrt.
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Stadt Geldern in ihrem Ermessen entscheiden. Zustandig: StraBen. NRW, nach
Abstufung Stadt Geldern." Die in dem Larmaktionsplan Geldern vorgeschlagene
MaRnahme nimmt der Landesbetrieb Straenbau Nordrhein-Westfalen zur
Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einvernehmen in Bezug auf diese
Mafnahme vorausgesetzt werden. Der Einbau von larmmindernden Fahrbahn-
belagen wird diesseits bei jeder erforderlichen Fahrbahnsanierung tiberprift. Die
Deckschicht wird bei Erfordernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des
Sanierungskonzeptes ermittelt und kann zum gegenwértigen Zeitpunkt nicht
festgelegt werden.

"Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Hichstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h (= -2,4 dB(A)) als Teil einer generellen Reduzierung im Rahmen der Auf-
wertung des Zentrums. Zusténdig: StraBenverkehrsbehérde." Eine Begrenzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wurde aus schalltechnischer
Sicht Uberprift. Fiir die Realisierung verkehrsbeschrankender Manahmen, wie
die Sperrung fur den Schwerverkehr oder die Reduzierung der zuléssigen
Hochstgeschwindigkeit finden die LarmschutzRichtlinien-StV (Richtlinien fiir
straBenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm)
Anwendung. Die ermittelten Beurteilungspegel werden in Abhéangigkeit von der
Gehietskategorie, in der der Abschnitt der B 58 (Geldern) sich befindet, mit den
Immissionsrichtwerten abgeglichen. Die vorgenommene Berechnung zeigt das
die Richtwerte, welche laut der Gemeinde Geldern, fir ein Mischgebiete ausge-
legt sind (72 dB(A) tags und 62 dB(A) nachts), liberwiegend in den Nachtstunden
Uberschritten werden. Bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h werden die Grenzwerte nach Larm-schutz-Richtlinien-StV (Richtli-
nien fir straenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
L&rm) zwar eingehalten, allerdings kommt es bei den Grenzwerten nach der
Larmsanierung, VLarmSchR 97 (Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstraen in der Baulast des Bundes) weiterhin zu Uberschreitungen. Da
neben der Nutzungseinschrankung der B 58 weiterhin Uberschreitungen beste-
hen bleiben, welche passive SchutzmalRnahmen in Form von Fenstern und Liif-
tern am Wohneigentum der Betroffenen erforderlich machen, wird aus hiesiger
Sicht eine Begrenzung der zuléssigen Geschwindigkeit als unverhaltnisméaRig
erachtet. Seitens des Landesbetriebes werden passive LarmsanierungsmaR-
nahmen als langfristig sinnvollste Lésung erachtet. Es besteht weiterhin die Még-
lichkeit eine Bezuschussung der SchutzmaBnahmen in unserem Hause zu bean-
tragen. Berechnungsgrundlage der Anspriiche bleibt vorerst die StraBenver-
kehrszahlung von 2010. Die Verkehrszahlungsdaten der 2015 Bundesweiten
Z&hlung liegen aller Voraussicht, Anfang 2016 zur Verfiigung.

Siehe Ausfiihrungen oben.

Ergédnzung des LAP wie oben
ausgefiihrt.

Zu9.2.5 L 480 (Klever StraBe - Kapellener Strale)
( SchulstraBe - Kapellener Strafie)

"Einzelfallprifung: Reduzierung zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 70 auf 50
km/h auf dem Abschnitt Schulstrae bis Griinewaidstrae (-2 dB(A)). Zusténdig:
StraBenverkehrshehdrde." Eine Begrenzung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit auf 50 km/h wurde aus schalltechnischer Sicht iberprift. Fiir die Realisie-
rung verkehrsheschrankender MalRnahmen, wie die Sperrung fiir den Schwer-
verkehr oder die Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit finden die

Hinweis auf Fordermdglichkeiten bei
passivem Larmschutz siehe unter MaR-
nahmen — Empfehlung zu privatem
Larmschutz.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager o6f-
fentlicher
Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

LarmschutzRichtlinien-StV (Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaRnah-
men zum Schutz der Bevélkerung vor L&rm) Anwendung. Die ermittelten Beurtei-
lungspegel werden in Abhangigkeit von der Gebietskategorie, in der der Ab-
schnitt der L 480 (Geldern) sich befindet, mit den Immissionsrichtwerten abgegli-
chen. Die vorgenommene Berechnung zeigt, dass die Richtwerte, welche laut
der Gemeinde Geldern fur ein Mischgebiet ausgelegt sind (72 dB(A) tags und 62
dB(A) nachts) lediglich in den Nachtstunden tberschritten sind. Bei einer Redu-
zierung der Geschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h werden die Grenzwerte
nach Larmschutz-Richtlinien-StV (Richtlinien fir straRenverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen zum Schutz der Bevélkerung vor L&rm) zwar eingehalten, allerdings
kommt es bei den Grenzwerten nach der L&rmsanierung, VL&rmSchR 97 (Richt-
linien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bun-
des) weiterhin zu Uberschreitungen. Seitens des Landesbetriebes werden passi-
ve L&rmsanierungsmafRnahmen als langfristig sinnvollste Lésung erachtet. Es
besteht diesbezuglich, weiterhin die Méglichkeit eine Bezuschussung der
Schutzmafnahmen in unserem Hause zu beantragen. Berechnungsgrundlage
der Anspriiche bleibt vorerst die Stralenverkehrszahlung von 2010. Die Ver-
kehrszahlungsdaten der 2015 bundesweiten Zahlung liegen aller Voraussicht,
Anfang 2016 zur Verfiigung.

"Mittelfristig Erneuerung der Deckschicht mit einer Iarmmindernden Asphaltdeck-
schicht (-4 dB(A)). Zusténdig: StraBen.NRW. StraBen.NRW hat diese MaBnahme
zur Kenntnis genommen, aber kein Einvernehmen erteilt." Die in dem Larmakti-
onsplan Geldern vorgeschlagene MaRnahme nimmt der Landesbetrieb StraRen-
bau Nordrhein-Westfalen zur Kenntnis. Jedoch kann derzeit leider kein Einver-
nehmen in Bezug auf diese MaRnahme vorausgesetzt werden. Der Einbau von
larmmindernden Fahrbahnbeldgen wird diesseits bei jeder erforderlichen Fahr-
bahnsanierung Uberprift. Die Deckschicht wird bei Erfordernis einer Sanierung
im Rahmen der Aufstellung des Sanierungskonzeptes ermittelt und kann zum
gegenwartigen Zeitpunkt nicht festgelegt werden.

Siehe Ausfilhrungen oben.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Anderung des Knotenpunktes mit Bevorteiligung der Fiihrung L 480 (Klever
Strale) zur L 480 (Kapellener StraRe) kann im Rahmen des Umstufungskonzep-
tes erfolgen.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

"Einzelfallpriifung: Néchtliches Lkw-Verbot zwischen Schulstrae und Kapellener
StralBe in Abstimmung mit den anséssigen Betrieben (-1,5 dB(A)). Zusténdig:
StraBenverkehrshehdrde" Ein nachtliches Lkw-Verbot diirfte Aufgrund der ge-
planten Umstufung, bei der diese Strecke eine Aufstufung erhdlt, nicht realisier-
bar sein.

Der Hinweis wird im LAP beachtet.

Streichung der MaRnahme aus dem
Larmaktionsplan.

Zu 9.2.6 StraRe am Miihlenwasser - Lange StrafRe (OD Kapellen)
"Erneuerung mit einer Iarmmindernden Asphaltdeckschicht (-4 dB(A)). Zusténdig:
Strallen.NRW" Die in dem Larmaktionsplan Geldern vorgeschlagene MaRnahme
nimmt der Landesbetrieb StraRenbau Nordrhein-Westfalen zur Kenntnis. Jedoch
kann derzeit leider kein Einvernehmen in Bezug auf diese MaBnahme vorausge-
setzt werden. Der Einbau von larmmindernden Fahrbahnbelégen wird diesseits
bei jeder erforderlichen Fahrbahnsanierung tiberpriift. Die Deckschicht wird bei
Erfordernis einer Sanierung im Rahmen der Aufstellung des Sanierungskonzep-
tes ermittelt und kann zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht festgelegt werden.

Siehe Ausfiihrungen oben.

Erganzung des LAP wie oben
ausgefiihrt.




Trager o6f-
fentlicher
Belange

Eingangs-
datum

Adresse

Stellungnahme

Abwagung

MalRnahme

"Einzelfallpriifung: Reduzierung zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 50 km/h
auf 30 km/h (-2,4 dB(A)). Zusténdig StralSenverkehrsbehérde." Eine Begrenzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h wurde aus schalltechnischer
Sicht Uberprift. Fiir die Realisierung verkehrsheschrankender Manahmen, wie
die Sperrung fur den Schwerverkehr oder die Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit finden die LarmschutzRichtlinien-StV (Richtlinien fiir
straBenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm)
Anwendung. Die ermittelten Beurteilungspegel werden in Abhéngigkeit von der
Gebietskategorie, in der der Abschnitt der L 480 (Geldern) sich befindet, mit den
Immissionsrichtwerten abgeglichen. Die vorgenommene Berechnung zeigt, dass
die Richtwerte, welche laut der Gemeinde Geldern, fir ein Mischgebie-
te/allgemeines Wohngebiet ausgelegt sind (72 dB(A) tags /62 dB(A) nachts; 70
dB(A) tags und 60 dB(A) nachts) uberwiegend in den Nachtstunden tberschritten
werden. Bei einer Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
werden die Grenzwerte nach Larmschutz-RichtlinienStV (Richtlinien fur straBen-
verkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm) zwar
weitestgehend eingehalten, allerdings kommt es bei den Grenzwerten nach der
Larmsanierung, VL&rmSchR 97 (Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bun-
desfernstraBen in der Baulast des Bundes) weiterhin zu Uberschreitungen. Da
bei der L 480 weiterhin Uberschreitungen bestehen bleiben, welche passive
SchutzmaRnahmen in Form von Fenstern und Liftern am Wohneigentum der
Betroffenen erforderlich machen, wird aus hiesiger Sicht eine Begrenzung der
zulassigen Geschwindigkeit als UnverhéltnisméRig erachtet. Seitens des Lan-
desbetriebes werden passive Larmsanierungsmalinahmen als langfristig sinn-
vollste Losung erachtet. Es besteht weiterhin die Mdglichkeit eine Bezuschus-
sung der SchutzmaRnahmen in unserem Hause zu beantragen. Berechnungs-
grundlage der Anspriiche bleibt vorerst die Straenverkehrszahlung von 2010.
Die Verkehrszahlungsdaten der 2015 Bundesweiten Zahlung liegen aller Vor-
aussicht, Anfang 2016 zur Verfiigung.

Siehe Ausfiihrungen oben.

Erganzung des LAP wie oben
ausgefiihrt.

Fazit:

Durch das Umstufungskonzept der B 58 wird sich die Larmsituation in der Orts-
durchfahrt der jetzigen B 58 positiv verandern. Nach einer Umsetzung der Um-
stufung kénnen MaBnahmen zur Forderung des Verkehrsflusses tber die B 58n
geplant und umgesetzt werden. Hierzu kann an den bestehenden Knotenpunkten
durch Anderungen an den vorhandenen Signalregelungen mit UmbaumaRnah-
men eine Verbesserung der Verkehrsfiihrung uber den neuen Streckenverlauf,
der B 58 Uber die Kapellener StraRe (L 480) > Kdnigsherger Strale > Danziger
StraBe, erzielt werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anhang I
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Septem-
ber 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung

ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit des
Menschen;

) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-

studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der mit
gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung des
Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Auswirkun-
gen;

f) "Leen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fir die allgemeine Belastigung, der in

Anhang | naher erlautert ist;

9) "Lyay" (Tagldrmindex) den Larmindex fir die Beldstigung wahrend des Tages, der in An-
hang | naher erlautert ist;

h) "Levening (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Beldstigung am Abend, der in Anhang |
naher erldutert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fiir Schlafstérungen, der in Anhang I naher erlau-
tert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit einer
Einwohnerzahl von Uber 100.000 und einer solchen Bevdlkerungsdichte, dass der Mit-
gliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Ly.,-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex flir
samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht
Ubersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenzlberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Gber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Ziigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Giber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung" der
Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung die-
nende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Gber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der U-
berschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Personen
in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimmten
Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind,;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurtickzufiihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir die Ge-
samtprognosen fiir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fur L., oder L. und gege-
benenfalls Ly,, oder Ly,ening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden Larm-
schutzmaBnahmen in Erwdgung ziehen oder einflihren. Grenzwerte kdénnen je nach
Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm usw.),
Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen sowie nach
den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der Situation hin-
sichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen,
erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fir die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddampfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natiirliche oder juristische Personen sowie gemaB den
nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisationen
oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG. pdf

eingesehen werden.
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Anhang lll
Wirkung von LarmminderungsmaBBnahmen

StralRenverkehrslarm

Vermeidung von Larmemissionen

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Forderung des Umweltverbundes

® integrierte Stadt- und Verkehrs-|® Substitution von Kfz-[® Verkehrsmenge * langfristig ® Anteil Umweltverbund am Modal-
planung Fahrten durch Fahr-[ -30 % -> -1,5dB(A) Split Durchschnitt Deutschland
® Nutzungsmischung ten im Umweltver-|* Verkehrsmenge West: 44% [1]
* Forderung Umweltverbund bund -50 % -> -3 dB(A) * Anteil Umweltverbund am Modal-
® Forderung multimodaler Verkeh- * Verkehrsmenge Split Freiburg: 61% [1]
re -90% -> -10 dB(A) ® Anteil Umweltverbund am Modal-
® Beschrankung des Kfz-Verkehrs Split Zurich: 72% [1]

- Mobilitétsmanagement
= Offentlichkeitsarbeit

Forderung stadtvertraglicher Giiterverkehr

" Forderung Schienengiterver-|® Reduktion des Stra-|®* Abnahme Lkw-Anteil|* mittel- bis langfristig ® Minderungspotenzial des Vorbei-
kehr Renguterverkehrs (Stadtstraf3en) von 10 auf fahrtpegels von Nutzfahrzeugen
® Gleisanschlussverkehr (und damit des Lkw-| 5% ->-1,8 dB(A) 5-6 dB(A) [2]
" dezentrale Giiterverkehrszent-|  Anteils) durch Verla-|® Reduktion Lkw-Anteil
ren gerung auf andere| (Stadtstralen) von 10 auf
= City-Logistik Verkehrsmittel sowie| 1% -> -3 dB(A)
Biindelung der Fahr-[® Faustformel: Die Redukti-
ten on einer Lkw-Fahrt ent-

spricht der Minderung um
mindestens 10 Pkw-
Fahrten

Verminderung von Larmemissionen

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verkehrs
* Beschrénkung der zuldssigen|® Reduzierung  der|® Reduktionvon 130auf100|® kurz- bis mittelfristig * Vielzahlim gesamten Bundesge-

Hochstgeschwindigkeit Larmbelastung durch| km/h  (Autobahn) ->-1 biet
= verkehrsberuhigte Gestaltung| Senkung der Ge-| dB(A)
von Stral3en schwindigkeit " Reduktion von 130 auf 80
= Offentlichkeitsarbeit kmh  (Autobahn)  ->
-1,5 dB(A)
* Reduktion von 50 auf 30
km/h
->-2,4dB(A)

* BeiErgénzung von Tempo
30-Zonen um bauliche
MaRnahmen entspricht,
Reduktion von 40 auf 30
km/h -> -1,2 dB(A)

Verstetigung des Verkehrsflusses

® Signalschaltungen ("Griine wel-|® Unnétige Be-|® Reduktion um -2 bis -3[® mittel- bis langfristig " Vielzahl von Beispielen im ge-
le") schleunigungs- und| dB(A) samten Bundesgehiet
® Straenum- und -riickbau Verzégerungsvor- | Reduktion um -0,5 dB(A)
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MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

* Ausbau von ausreichend di-
mensionierten Parkstreifen

® Umgestaltung von Knotenpunk-
ten

* Kreisverkehrsplatz anstatt LSA-
gesteuerter Knotenpunkt

" gesonderte Linksabbiegefahr-
streifen oder Verbot des Links-
abbiegens

gange werden ver-
mieden

bei Kreisverkehrsplatz an-
statt Knotenpunkt [6]

Leise Fahrbahnbelage

(Ergebnisse aus FOPS-Vorhaben; teilweise fortgeschrieben)

® Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke

= Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen auf Pflasterbeldgen

® leise Pflasterbelage

" Austausch Pflasterbeldge gegen
Asphalt

" Einsatz larmoptimierter
phaltbelage

As-

® Reduzierung der
Reifen-
Fahrbahngerausche

* konventionelle Sanierung
der Fahrbahndecke ->-0,5
bis -1,5 dB(A)
Split-Mastix-Belag (SMA)
gegeniber Asphaltbeton -
>-2 his -3 dB(A)

dichte Oberflache: bei Pkw
-> -2 bis -4 dB(A), Lkw ->
-2 dB(A) [4]

* Porous Mastix Asphalt
(PMA) gegeniilber  As-
phaltbeton -5 dB(A) [3]
offenporige Deckschicht >
50 km/h: Pkw -> -6 bis -8
dB(A), Lkw -> -4 his -5
dB(A) [4]

semidichte Belage AC MR
418 gegenlber Asphaltbe-
ton >
-3dB(A)

Ersatz Asphaltbeton durch
"Diisseldorfer Asphalt" <
50 km/h bis zu -3,5 dB(A)
Gummiasphalt, erste teil-
weise erprobt, -6 bis -7
dB(A)

unebenes Pflaster von 50
auf 30 km/h -> -3 dB(A)
Ersatz unebenes Pflaster
durch SMA bei 50 km/h ->
-3 bis -7 dB(A)

* kurz- bis mittelfristig

Augsburg: zweilagiger offenpori-
gen Flisterasphalt bei 50-70
km/h -> -5 dB(A) [5]
Dissseldorfer Asphalt: in Diissel-
dorf Standardbauweise
Gummiasphalt: Schwerin und
Osterreich

Verlagerung von LArmemissionen

MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
Verlagerung/Bindelung von Pkw-Verkehren
® Hierarchisierung des Netzes mit|® Verlagerung auf we-|® Verkehrsmenge -30 % ->-|* langfristig ® In fast jeder Stadt zu finden
entsprechender Stralengestal-| niger empfindliche| 1,5 dB(A)
tung StraBe, Biindelung|® Verkehrsmenge -50 % -> -
* steuernde und lenkende MaB-[ auf Hauptverkehrs-| 3 dB(A)

nahmen

® Ortsumfahrungen, Entlastungs-
stralRen

" Riick-/Umbau von StraRen

stralien

* Verkehrsmenge -90 % -> -
10 dB(A)

Verlagerung/Blindelung Giiterverkehr

" Gebietshezogene Verkehrsver-
bote/-beschrénkungen

" Réaumliche und/oder

zeitliche Verlagerung

Reduktion Lkw-Anteil

Stadtstrafen von 10 auf 0

® kurz- bis mittelfristig

In fast jeder Stadt zu finden
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MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
= Vorzugsrouten des Giterverkehrs| % ->-5,1dB(A)
® Lenkung des Lkw-Verkehrs (Reduzierung  Lkw-[*® Reduktion Lkw-Anteil

Anteil) auf weniger| Stadtstraen von 5 auf 0

empfindliche Straen| % ->-3,3 dB(A)

" Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen -> -1
dB(A)

Verringerung von La&rmimmissionen

MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele

Schallabschirmung

" Wande, Wélle, Larmschutzbe-|® Abschirmung in der|® Einhausungen/Tunnel ->[® langfristig " Beispiele sind fast uberall in un-
bauung, Troglagen, Tunnel, Ein-| ~ Schallausbreitung Beseitigung der Larm- terschiedlichsten Ausbauformen
hausungen quelle zu finden

= Larmschutzwande /-walle
-> -5 bis -15 dB(A) [3]

VergréRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort

® Verdnderte Aufteilung von Stra-|® VergroRerung  des|® Faustformel: Verdoppe-|® langfristig * Uberall zu finden
Renquerschnitten, Ruckbau -] Abstandes zwischen| lung des Abstandes zwi-
berbreiter StralRen, Anlegenvon|  Gerduschquelle und| schen  Gerduschquelle
Schutz-, Park- oder Grinstreifen|  Immissionsort und Immissionsort -> -3
dB(A)

= Abriicken um eine Fahr-

bahnbreite von 12 auf 15

m ->-0,5 bis -1,0 dB(A)

Abriickenvon 10 auf15m

-> -2 dB(A)

Abriickenvon 10 auf20 m

-> -4 dB(A)

Schalldammung von Auf3enbauteilen

® Schallschutzfenster, geddmmte ® Verbesserte Schall-[® Schallschutzfensterklasse|® kurz- bis mittelfristig = Uberall zu finden
Beliftung, geddmmte Rolladen-|  ddmmung der Au-[ 1 -> SchallddmmmaR -25
késten usw. Renbauteile  schit-|  bis -29 dB(A) bis Schall-
zenswerter R&ume;| schutzfensterklasse 6 ->
keine Minderung des|  Schallddmmmaf 50

AuRenpegels dB(A))
= Verglasung von Balkonen, Ter-|® Verbesserte Schall-|® Je nach Bautyp ->-5 bis -[® mittel- bis langfristig * Uberall zu finden
rassen oder Laubengéngen dédmmung der Au-| 15dB(A)

Renbauteile;  keine
Minderung des Au-
Renpegels

® Absorbierende Fassaden " Verbesserte Schall-|® Je nach baulicher Ausbil-|® mittel- bis langfristig * Immer haufiger zu finden
dédmmung der Au-| dung->-2 bis -5 dB(A)
Renbauteile, Gliede-
rung der Fassade

Umbau/Neubau von Gebauden

* Qualifizierter Grundriss ® Bauliche Verénde-|® Durch Selbstabschirmung|® mittel- bis langfristig * Immer haufiger zu finden
rungen am Gebédude|  -> mindestens -5 dB(A),
(empfindliche R&ume|  sonst -10 dB(A), bis zu -
zur larmabgewandten| 20 dB(A)

Seite)
® Vorbauten, Pufferzonen " Neue Gebdude als|® Durch Selbstabschirmung|® mittel- bis langfristig *® Immer haufiger zu finden
= BauliickenschlieBung  durch| L&rmschirm -> mindestens -5 dB(A),

Gebdude oder Wande sonst -10 dB(A), bis zu -
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MaRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen Beispiele
20 dB(A)

Bauleitplanung

* Verdnderung der Baustruktur® Festsetzung von Ho-[® Durch Selbstabschirmung|® langfristig * Immer héaufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Bebau-[  he und Stellung neuer|  -> mindestens -5 dB(A),
ungsplan Gebéaude sonst -10 dB(A), bis zu -
20 dB(A)
® Verdnderung der zuldssigen|® Nutzungsanderung |® Hohere zuldssige Schall-[® langfristig * Haufig eingesetzt
Nutzung im Flachennutzungs-| hin zu einer unemp-[ pegel nach DIN 18005
plan/Bebauungsplan findlicheren Nutzung [® Auflosung des Larmkon-

Austrocknen von| flikts
Wohnnutzungen in
stark belasteten Be-
reichen
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